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Simpler mit Riissel. Der ausziehbare Bugspriet bringt mehr Leistung und erleichtert das Halsen. Die Stauboxen im Cockpit sind
demontierbar. Die Badeplattform schlieBt den Stauraum fiir die Rettungsinsel ab. Eine groBere Klappe gibt es als Option

estern top, heute Flop. Die Entwick-
lungen besonders im sportiven
Yachtdesign sind schnelllebig ge-
worden. Die neuesten Trends wechseln sich
in immer kiirzeren Zyklen ab, gendhrt vom
Fortschritt in der Konstruktion modernster
Regattayachten. Dort zdhlt nur die Perfor-
mance, nicht die Optik, nicht der Komfort. In
Sachen Design legt der Sportsektor vor und
prigt die Linienfithrung der Werftserien.
Ein gutes Beispiel sind die breiten Hecks
oder die trendigen Kimmkanten (Chines).
Die Entwicklungkam aus dem Hochseerenn-
sport, mittlerweile ist sie von den meisten
Herstellern adaptiert, selbst im reinen Fahr-
tenbereich. Denn neben den Leistungsvor-
teilen gehen die neuen Konstruktionen auch
mit einem Zugewinn in Sachen Platzange-
bot und Wohnlichkeit unter Deck einher -
ein angenehmer Nebeneffekt. Nun zeichnet
sich eine weitere Entwicklung ab: Die Boote
werden auch im Vorschiff voluminéser, spe-
ziell im Bereich der Wasserlinie. Und aber-
mals steht der Offshore-Rennsport Pate da-
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fiir, aktuell erkennbar bei den extremen Kon-
struktionen der Yachten im derzeitigen Vol-
vo Ocean Race.

Fiir den Neustart in der Linie der sport-
lichen Performance-Reihe hat die franzé-
sische Werft Dufour den kommenden Trend
bereits aufgenommen. Auffillig ist die un-
gewohnliche Form der Bugsektion der Du-
four 36. Der Freibord féllt nahezu lotrecht
ab, der U-Spant ist stark ausgeprégt, und der
Wasserpass strakt gleichméifiig vom Heck bis
zum Bug durch. Die Optik ist unkonventio-
nell - bisher galt vielmehr der schlanke, zu-
weilen sogar konkav geformte Wassereintritt
als schnell.

Neue Ideen, neue Formen

Dufours italienischer Hausdesigner Umber-
to Felci hat auch die neue 36er gezeichnet
und erkldrt das Design gleich personlich an-
lasslich des YACHT-Exklusivtests in La Ro-
chelle. Ziel sei es gewesen, den Schwerpunkt
des Gesamtauftriebs moglichst nahe an die
Schiffsmitte zu bringen, um so die dynami-

sche Lange voll ausnutzen zu kénnen. Damit
soll das Boot auch bei Krdngung ausgewo-
gener segeln und der Widerstand geringer
sein. Demnach verlangt das breite Heck mit
den ausgeprigten Kimmkanten auch nach
mehr Volumen im Vorschiff - und umge-
kehrt. Darauf basiert im Wesentlichen die
Rumpfform der Neuen, die sich damit recht
deutlich von den bisherigen Konstruktionen
im Performance-Programm der Franzosen
abhebt. In Bezug auf die 36er spricht man
bei der Werft deshalb schon von einer ,neu-
en Ara"

Ebenfalls ein Novum in Dufours Sport-
Serie sind die direkt am Schiffsrumpf ange-
schlagenen Wantenplittinge. Bisher hat die
Werftbeharrlich und entgegen dem allgemei-
nen Vorgehen auf das schlank abgespannte
und dafiir etwas kiirzere Rigg gesetzt, was
eine grofiere, tiberlappende Genua erlaubt.
Beim neuen Boot nun ist das Vorsegel kiirzer
(maximal 114 Prozent), dafiir steht der Mast
mit seinen langen und stark gepfeilten Sa-
lingen etwas weiter achtern. Und durch die
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breite Verwantung sind die auftretenden
Krifte nicht mehr ganz so hoch. Somit kon-
nendie Rumpfverstdrkungen im Kraftschluss
mit der Bodengruppe einfacher und weni-
ger massiv ausfallen. Des Weiteren reicht
dem Rigg ein diinneres Mastprofil. Ungefdhr
150 Kilogramm, so rechnet Felci vor, kann
allein durch das neue Riggkonzept an Ge-
wicht eingespart werden. Das ist eine ganze
Menge.

Trotzdem geriet die Dufour 36 mit einer
Verdrdngung von segelfertig 6,4 Tonnen im
Vergleich schwer. Die Boote der Konlurrenz
sind, obschon in der Klasse auch etwas ldir-
zer, bei dhnlichen Ballastanteilen der Kiele
meist deutlich leichter. Beim Test mit einer
mifig starken Brise in der Bucht vor La Ro-
chelle ist davon allerdings nichts zu spiiren.
Die 36er tiberrascht vor allem durch ihre
Lebhalftigkeit. Das Boot zeigt sich extrem
drehfreudig und kommt auch nach dem Ma-
ndver ziigig wieder auf volle Fahrt. Die Be-
schleunigung ist ausgezeichnet.

Mehr Volumen vorn,
mehr Breite achtern. Die
Trends konnen optisch
auch gefallen

Vor allem der Rudergénger verldsst auf
diesem Schiff seinen Posten nur ungern. Die
fehlerfrei abgestimmte Kabelzug-Steuerung
von Jefa lidsst feinfithliges Lenken zu, schnell
stellt sich gute Riickmeldung vom Ruder ein.
Damit kann der Steuermann das Boot am
Wind sehr gezielt an sein Leistungspotenzial
heranfiihren. Das macht richtig Spafi.

Aber nicht nur er freut sich iiber einen
makellosen Arbeitsplatz. Auch die Mann-
schaft erhdlt mit hochwertigen und durch
die Bank sinnvoll platzierten Beschldgen so-
wie einem vorbildlich ausgelegten Decks-
layout eine gute Basis fiir sportliches, aktives
Segeln.

DUFOUR 36 YACHT-TEST

Nur der Grofschoter hat Grund zum Kla-
gen. Sein Bereich vor der Steuersédule féllt
beengt aus, und die Winsch fiir das standard-
méflig installierte German-Cupper-Grof3-
schotsystem ist fiir ihn allenfalls mit Krampf
zu bedienen. Zudem lassen sich die Strecker
fiir das Achterstag und die Travellerschot
schlecht greifen. Ambitionierte Regattasegler
werden das Layout der Beschlige in diesem
Bereich éndern.

Kleine Verbesserungen im Detail

Beietwa 10 Knoten Wind zeigt die Logge hart
am Wind einen Wert um 7,0 Knoten. Das ist
ein gutes Resultat, allerdings sind dabei die
ermittelten Wendewinkel von 90 Grad noch
nicht ganz befriedigend. 80 Grad (40 Grad
Héhe am Wind) wiren optimal fiir ein Boot
dieser Ausrichtung. Es fallt auf, dass die Ho-
lepunktschienen fiir die Genua recht weit
aufien auf dem Laufdeck liegen. Somit wiire
ein Beiholer-System fiir die Genuaschot

wiinschenswert. Nach unserem Test hat >
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Rumpf- und Decksbauweise

Rumpf: GFK*Sandwichkonstrukiion
(Vakuum) mit PVC-Schaumkern. GFK-
I?odengruppe anlaminiert, Iso-Polyester
fiir duBere Lagen. Deck: GFK-Sand-

Kojenmage

Vorschiff 2,00 x 1,82/0,86 m |

Salonkojen 1,93 x 0,67/0,55 m
2,00 x 1,25/1,20 m
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Ausriistung und Technik

© Regattaorientiertes Deckslayout
© Demontierbare Stauboxen

@ Genuahals hoch angeschlagen

D'fer Preis ist redlich kalkuliert,
FEJr etwas mehr Geld kriegt man
eéine Menge mehr Boot
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Je hdher der Werl, desto mehr Segelfiiche
(8) hat das Schiff in Relation zur Verdringy
(V) 2Gemas YACHT-Definition it
Alle Preise inki, Mehrweristeusr

AUSSTATTUNG UND PREISE

Grundpreis ab Werft 140 420 Euro
Standardal,rsriistung * Motor, Schoten
Reling, Posiiionslatemen, Batterie, Kam'-
pass, Polster, Pantry/Kocher, Lenzpumpe,
WC, Segelkleid, Anker/Kette, Fender :
Festmacher, Feuerlgscher, E-Kﬂhlfachl
Fékalientank mit Absaugung ini;l
Segel (GroB und Genua) .. 3690 Euro.

AnkermitKette .., 235 Euro
Fender/Festmacher 140 Euro
Feuerloscher ... . 50 Euro
Antifouling ... 3190 Euro
Segelklare Ubergabe . 2380 Euro
Preis segelfertig? 150105 Euro

Dariiber hinaus im Prejs enthalten
Badeplattform. selbstausrichtende
Ruderlager, VorsegeI-Ro!Janlage

Werft Dufour Yachts,

17187 Peri
(FRA); Tel. 0033/546 =

3007 60,

www.dufour-yachts.com

Vertrieb Héndlernetz

Dimensionslase Zah!, Berechnung: 2/s/ny,

Aufpreis fiir i(c:rrn‘cnrt—.tl\r.lsstattungz

Leinenverstelib. Holepkt. ... 605 Eyrg
Traveller mit Leinenfiihrung inkl,
Elektrische Ankerwinsch 2380 Euro‘
Rohrkicker

Achterstagspanner ....... ::::fl :
Springklampen inkl-
Sprayhood ... .. 1585 Euru.
Teak im Cockpit ... 2320 Euro
UKW-Funkgerae ... 810 Euro
Logge, Echolot und
Windmessaniage ........... 2850 Euro
Autopilot ... 5680 Eurg
Ladegerdt................. inkl
Landanschl, m, Fl-Schalter . ll’]k|.
230-Volt-Steckdose (eine) ... . . mk!l
12-Volt-Steckd. in der Navi .. .. mkl..
Heizung .. ..~~~ 4640 Euro
Druckwassersystem ................. ink|
Warmwasserboiler .. .. inkl j
Dusche WC-Raum .. . mkl‘
Cockpitdusche ., . |nkll

Komfortpreis? (inklusive YACHT-
Komfort-Paket oban) 170975 Euro -

Vielfalt nur jm

[ Detail. Es gibt keine
Alternative zum T-
Kiel, keine Variante
beim Innenausbauy

LWL (Wasserlinienldnge) .... 10,10m
Breite b s s s 3,60m
Verdriangung .............cocooievin 50t
Segelflache ...................... 74,2 m*?

5,0

Segeltragezahl!
Grundpreis ab Werft.... 129 700 Euro
Preis segelfertig?........ 139 035 Euro
Stiickzahl/seit 75/2010
YACHT-Test 14/2010

AuBen radikal, innen gerdumig. In der
Klasse polarisiert die Elan 360 mit ihrer
eigenstandigen Optik. Gewihlt als

ITALIA YACHT 10.98

FIRST 35

Liia (Rumpflange) ............. 10,66 m Liia (Rumpflinge) ............. 10,98 m
LWL (Wasserlinienlédnge) ... .. 9,33 m LWL (Wasserlinienldnge) ...... 9,65 m
Breite St it e L olE R sy 64 B BIEIE L 0 s aen et i 3,656 m
Verdrangung ..............c.oooonnis B, 1t Verdrangung ....... ..o 451
Segelfldche ...................... 72,5 m? Segelfliche ...................... 71,7 m?
Segeltragezahl? ....................... 4,7 Segeltragezahl! ....................... 5,1
Grundpreis ab Werft.... 121 975 Euro Grundpreis ab Werft.... 177 310 Euro
Preis segelfertig? ....... 137 605 Euro Preis segelfertig?........ 187 840 Euro
Stiickzahl/seit ................ 170/2009 Stiickzahl/seit ................... 7/2011
YACHT-Test .........covevnmrennns 19/2009 YACHT-Test....................... 2/2012

Schnelles Performance-Boot mit viel
Potenzial fiir die Regattabahn. Die
Linien sind gemaBigt, die Optik ist kon-
ventionell. Nur ein Steuerrad

Spannender Performer mit prima Segel-
eigenschaften und viel Komfort innen.
Die Qualitét ist tiberdurchschnittlich,
der Preis deshalb gehoben

SALONA 35

Liia (Rumpfldnge) ............. 10,40 m

LWL (Wasserlinienlinge) ...... 9,16 m

B e T e 3,36 m

Verdrangung ..........ccoooiinin.as 49t

Segelfldche ... ................ . 69,5 m?
.49

Segeltragezahl! .................
Grundpreis ab Werft.... 118405 Euro

Preis segelfertig?........ 131640 Euro
Stiickzahl/seit ................... 5/2011
YACHT-Test ............ccovviinnnnnns =

Offenes Cockpit und zwei Steuerrader.
Salona fihrt seine Linienpflege im
kleineren Segment weiter. Der Rumpf
ist mit einem Stahlrahmen versteift

Europas Yacht des Jahres 2011

‘ www.elan-yachts.com

die Werft versuchshalber ein solches ange-
baut und damit offenbar deutlich mehr Ho-
he am Wind erreicht, mit denselben Segeln.
Das Vorstagplitting ist ganz vorn direkt
am Steven angeschlagen. Dies verldngert
das J-Mafd und erhoht damit das Leistungs-
vermdégen der Genua. Allerdings ist es so
nicht mehr moglich, die Genua-Rollreffanla-
ge unter Deck zu montieren, was nicht nur
besser aussihe, sondern auch der Leistung
zutrdglich wire. Als Option zum schmerz-
haft hoch platzierten Roller auf der Dufour
36 wird wie beim Testschiff ein Flachroller
mit Gurtband angeboten, damit bleibt der
Segelhals auch fiir Ambitionierte noch auf
akzeptabel tiefem Niveau angeschlagen. Re-
gattasegler werden sich ohnehin fiir ein Pro-
filvorstag ganz ohne Roller entscheiden.

FOTOS: YACHT-ARCHIV; ZEICHNUNGEN: A, HOPPENFALS

www.beneteau.com

www.italiayachts.it

Der Bugspriet aus Aluminium fiir den
grofien Toppgennaker kann bis zu einen Me-
ter vor die Bugspitze ausgefahren werden.
Schade nur, dass die Ausziehleine dafiir nur
auf dem Vordeck bedient werden kann und
nicht bis zuriick ins Cockpit fiihrt. Ein etwa
zehn Zentimeter ldngerer Riissel aus Kohle-
faser ist als Extraausstattung gelistet.

Unndtiges zuriicklassen

Eine dervielbeachteten Spezialitdten der Du-
four 36 sind die demontierbaren Staukisten
im Cockpit. Die GFK-Boxen sind als Teil der
Duchten nur auf dem Plichtboden aufgesetzt
und werden seitlich festgeschraubt. Wah-
rend einer Regatta bleiben sie dann einfach
auf dem Steg zuriick - das spart Gewicht,
und das Cockpit wird deutlich gerdumiger.

www.salonayachts.com

Dies freut insbesondere den Segeltrimmer,
der direkt an den Genuawinschen stehend
wirlungsvoller arbeiten kann.

Die beiden flexiblen Kisten bieten jedoch
jeweils nur etwa 100 Liter Stauvolumen. Das
reicht fiir ein paar Schoten, Winschkurbeln
und Kleinigkeiten, nicht aber fiir Fender
oder andere sperrige Sachen. Dafiir hat Du-
four seiner 36er in der Achterpiek noch ein
gerdumiges Staufach spendiert. Hier kénnte
ein zusétzliches Segel aufbewahrt werden,
zum Beispiel der Gennaker. Und durch den

Stauraum ist auch der Steuerquadrant gut
erreichbar.

Eher ungewdhnlich fiir einen Perfor-
mance-Cruiser ist die klappbare Plattform
am Heck. Bei der Dufour 36 hat sie jedoch
weniger die Funktion einer reinen Bade- >
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' Weitlaufig. Durch die doppelte Tiir zum Vorschiff ergibt sich €in'ganz anderes Raumempfinden

biihne, sondern vielmehr einer Zugangs-
rampe ins Cockpit und hochgeklappt als
Abschluss des vorbildlich platzieren Stau-
raums fiir die Rettungsinsel am Heck. Fiir
Segler, die viel mit der Familie unterwegs
sind, ist das Formteil auch in einer um etwa

74 YACHT 7/2012

20 Zentimeter breiteren Version erhéltlich.
Hochgezogen schliefdt die gréfiere Platte das
Cockpit gut ab und sorgt fiir zusétzliche Si-
cherheit, speziell wenn Kinder mitsegeln.
Eine Kabine achtern, eine Kabine vorn,
Pantry und Navigation seitlich vom Nieder-

gang, Nasszelle sowie grofie Backskiste hin-
ten: Beziiglich des Innenlayouts hat die Klas-
se der Performance-Cruiser um 35/36 Fufd
nichtviel Abwechslung zu bieten, die Schiffs-
grofie ldsst kaum Ausbauvarianten zu. Da
macht die Dufour 36 keine Ausnahme und
reiht sich ebenfalls in den bekannten Serien-
standard ein.

Wenig Aufwand, viel Gewinn

Im Detail allerdings zeigt sich die Franzdsin
innovativer und iiberrascht mit einer Reihe
von neuen, ungewdhnlichen Einzelheiten.
Die doppelte Tiir zum Vorschiff hat man an-
dernorts zwar auch schon gesehen, bei einer
Dufour aber bislang nicht. Sind beide Fliigel
gedffnet, vermittelt dies sowohl vom Salon
als auch vom Vorschiff aus ein ganz neues
Raumgefiihl. Diebeiden Bereiche verschmel-
zen zu einer grofien Einheit, bleiben aber
trotzdem voneinander trennbar.

Ungewdhnlich. Die Backskiste ist durch
die Nasszelle erreichbar. An der Navi ar-
beitet man bequem. Achtern schrankt
die Motorenabdeckung den Komfort ein

FOTOS: YACHT/K. ANDREWS

Einen ebenfalls nicht ganz alltdglichen
Weg schldgt Dufour fiir die Nutzung der
grofien Backskiste ein, Wegen der weg-
nehmbaren Koffer in der Plicht ist das ge-
rdumige Stauvolumen vom Cockpit nicht
direkt erreichbar; das Staugut muss also
entweder durch die Achterpiek oder durch
Niedergang und Nasszelle bugsiert wer-
den-beisperrigen Dingen kann dies durch-
aus umstédndlich und auch eine Gefahr fiir
die Oberfldchen sein. Eine gute Alternative
fiir Fahrtensegler bietet Dufour mit dem
Angebot, die flexiblen Kisten fest ins Cocle-
pit einzukleben und fiir einen direkten Zu-
gang mit der Backskiste unterhalb zu ver-
binden.

Im Vorschiffiiberraschen die sehr kom-
fortablen Kojenmafie. Das Bettistlang ge-
nug und bietet mit einer Breite von 1,82
Metern auf Schulterhhe auch fiir zwei Er-
wachsene geradezu feudale Platzverhilt-
nisse. Interessant: Aufgrund der volumi-
ndsen, fast ecligen Spantform der Kabine
kann das Kojenlager vergleichsweise tief
angesetzt werden, ohne dass dabei Liege-

Trotz breitem Heck: Die
Achterkofe fallt recht
schmal aus. Vorn wird’s
dafiir opulent

fliche verschenkt wiirde. Somit gestaltet
sich der Einstieg in die Koje bequemer,
und die Kammer ist gefiihlt grofier.

In der Achterkabine hingegen bietet
die Schlafstatt nur Platz fiir eine erwach-
sene Person, die Abdeckung fiir die Ein-
baumaschine verengt die Liegefldche auf
Schulterhdhe auf 1,25 Meter. Dafiir kén-
nen die Sofas im Salon auch als zusétzliche
Kojen benutzt werden, wenn man die Rii-
ckenpolster entfernt. Auf der Dufour 36
koénnen also fiinf erwachsene Personen
bequem iibernachten.

Den Anspruch, ein richtiges Perfor-
mance-Boot anzubieten, unterstreicht die
Werft mit zahlreichen Anbauteilen, die
sich auf der 36er aus Gewichtsgriinden mit
wenigen Handgriffen entfernen lassen.
Kleine Sachen wohl, die sich aber summie-

DUFOUR 36 YACHT-TEST

ren. Wie zum Beispiel die massiven Ab-
deckungen aus Corian in der Pantry und
im Navigationsbereich, simtliche Tiiren
innensowie derschone, beidseitigaufklapp-
bare Salontisch. Der steht ansonsten sehr
solide auf zwei Rohrstiitzen, zusitzlich ge-
sichert mit Drahtziigen, welche direkt an
die Bodengruppe angreifen.

An einer smarten, aber noch nicht ganz
ausgereiften Option tiiftelt Dufour noch.
Die beiden Wassertanks unter den Salon-
kojen mit je 100 Liter Fassungsvermogen
kénnen auf Wunsch mit einem Schlauch-
system und einer Pumpe verbunden wer-
den. Fiir mehr Stabilitdt beziehungsweise
fiir etwas Ausgleich zur auf der Kante feh-
lenden Crew beim Fahrtensegeln wiire
dann das Trinkwasser in den luvseitigen
Tank umpumpbar. Auf dem Testboot be-
notigte die Mimik fiir den Vorgang jedoch
geschlagene fiinf Minuten. Mit einer stér-
keren Pumpe und gréfieren Schlduchen
kénnte es aber gehen.

Akzeptables Angebot

Dufour Yachts baut seine Riimpfe gewis-
senhaft, als Sandwichlaminat mit Iso-Po-
lyesterharzen und Osmose-Barriere. Das
Deck wird im Vakuum-Injektionsverfah-
ren gefertigt, das garantiert eine starke,
homogene Verbindung und makellose
Oberflichen innen. Eine Innenschale wird
damit tiberfliissig. Kleine handwerkliche
Unsauberheiten im Detail sind jedoch
vorhanden - ungebrochene, unversiegelte
Schnittkanten und raue Ecken stéren den
sonst guten und hochwertigen Gesamt-
eindruck. Die Werft hat Besserung in der
Serie versprochen.

140 420 Euro kostet die Dufour 36 in der
Basisversion ohne Segel. Das ist ein fairer
und zweifellos eng kalkulierter Preis, der
im Vergleich zum Konkurrenzumfeld noch
in unmittelbarer Néhe liegt. Den kleinen
Aufpreis zum Wettbewerb nehmen jene
Kunden in Kauf, die das flexible Angebot
schitzen und sich iiber die vielen guten,
sehr durchdachten Details freuen.

Michael Good

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet:
www.yacht.de, Webcode #69771
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Segeln Sie auch in
Griechenland

mit Master Yachting Deutschland

Mehr im Internet unter www.Master-Yachting.de

Master Yachting GmbH
Yachtcharter 1a

97286 Sommerhausen
Tel. +49(0)9333-904400

freecall Charterhotline
Telefon 0800 - 46 62 78 37
www.Master-Yachting.de
info@Master-Yachting.de




