folg verpflichtet

Die Vorgdngerin war steif, schnell, hilbsch und individuell sowie sieg- und
ertragreich. Dem Boot folgt nun mit der 40E eine komplette Neuentwicklung




Decksansichten. Die Winschen fiir GroB
und Genua stehen in einer Reihe. Vor der
Badeplattform wird die Rettungsinsel
gestaut. Die FuBstiitze steckt im Tisch-
halter. Die Mittelluken sind versenkt
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. hin 565-mal gebaut, ein Spitzenergebnis fiir

punkt, Standard sind 2,10 Meter Tiefgang,
die Alternative hat noch 1,75 Meter. Die Se-
gelfliche hat zugenommen: zwei Quadrat-
meter mehr stehen in der sportlicheren ,Dy-
namic-Version" zur Verfiigung. Dabei ver-
schob der langjahrige Hauskonstrukteur
Umberto Felci auch gleich die Relationen,
die Genua iiberlappt jetzt weniger. Sie wird
serienmiifig mit einer zeitgemif versenkten
Rolltrommel gewickelt und gerefft, was der
aerodynamischen Effizienz ebenso férder-
lich istwie der Optik. Gebliebenist der Italie-
*ner bei innenliegenden Wanten fiir engere
utes noch besser: Nach sieben Jah- . Schotwinkel und die Moglichkeit, grofiere

G ren, einer eher langen Zeit fiir ei-  Genuas zu fahren.

nen Modellwechsel im Bootsbau,

hat Dufour Yachts aus Frankreich ihre 40er
abgelst. Mit der startete die Werft aus La
Rochelle damals (s. YACHT-Test 22/02) ihre
Performance-Reihe und bot so Alternativen
zu Bénéteaus First-Linie, den schnellen
Elans oder den Produkten von X-Yachts. Ent-
gegen der urspriinglich vorgesehenen Ver-
wendung als Club-Racer raumte das Boot
auch auf hochkaritigeren Veranstaltungen
ab. 2005 holte das Schiff - leicht getunt - den
IMS-Weltmeistertitel. Und es wurde immer-

Prazise Steuerung

Ob alle diese Mafinahmen ein Schiff seg-
lerisch noch verbessern, musste die 40E im
Heimatrevier der Werft an der franzosischen
Atlantildiiste beweisen. Das Boot beschleu-
nigtausgezeichnet, es wendet mitvergleichs-
weise wenig Geschwindigkeitsverlust ziigig
und ist insgesamt sehr agil. Um die 7,2 Kno-
ten an der Kreuz bei bigen 4 Beaufort und
Wendewinkeln von unter 80 Grad gefallen
ebenso wie ohne Gennaker unkompliziert
erreichte bis zu 9 Knoten bei halbem Wind.
Erfreulich auch: Das Boot liefert den er-
wiinschten Ruderdruck, um einfach in der
optimalen Spur zu segeln. Und es vertragt
grofere Kringungswinkel, ohne gleich ab-
zuschmieren.

Wie schon auf der Vorgingerin trégt das
Steuergefiihl extrem viel zum Segelspaf’ bei.
Mit eindreiviertel Umdrehungen arbeitet die
Anlage recht direkt, war schlupffrei einge-
stellt und leichtgéngig. Mit 92 Zentimeter

eine Yacht dieser Grofie und Ausrichtung.
Irgendwann aber dndert sich der Ge-
schmack, zieht die Konkurrenz nach, gibt es
neue Ideen. Modifikationen oder gar Kom-
pletterneuerungen miissen her. Dufour 16s-
te erst die jiingere 34er durch eine Evolution
genannte iiberarbeitete Version (Test in
12/09) ab, dann war die 40er an der Reihe.
Fiir Verwirrung sorgte zunéchst die Bezeich-
nung 40E. Denn die ist, anders als die Fufi-

zahl und der Buch- i
stabenzusatz sug- Gelungen ist das neue Deckslayout.
Das Kurbeln ist deutlich angenehmer

gerieren, ein vbllig
neues Schiff: Ein-
richtung, Deck, Deckslayout, Rigg, Anhénge
und auch der Rumpf sind komplett anders.
Sofort augenfillig sind die doppelten Steuer-
riader und das per Klappe zu 6ffnende Heck,
wihrend die alte Dufour 40 noch mit einem

Durchmesser sind die Rider gut ausgesucht,
deren Hohe an den freistehenden Radsduler
ist sinnvoll fiir ermiidungsfreies Steuern ge:
wiihlt. Der Durchgang nach achtern betrdg
noch 55 Zentimeter; das geniigt. Der Steuer

grofien Rad und geschlossenem Spiegel aus-
kommen musste.

Der Rumpf hat dieselbe Breite wie die
Vorgéngerin, ist jedoch in der Wasserlinie
schmaler. Der Kiel verfiigt iiber eine grofiere
Bombe und somit einen niedrigeren Schwer-

mann kann seitlich sitzend und stehend ver
niinftig seiner Passion nachgehen, grofd¢
Fuflkeile stiitzen ihn dabei. Die Sicht nact
vorn aufWindfiden und Segelistausgezeich
net. Schén auch, dass sich die Kompasst
nicht auf den Steuersdulen befinden, son




lern weit davor auf den Duchten, wo sie bes- Schlank. Der schmale Segelplan und
er im Blickfeld liegen. : der Rumpf sind auf Speed getrimmt

Das 7/8-getakelte Rigg mit zwei um 20
srad gepfeilten Salingspaaren lisst sich mit
lem serierimiRigen, per Kurbel bedienten
\chterstagspanner recht ordentlich biegen
ind somit als aktives Trimminstrument nut-
ien. Der lange Traveller rutscht achtern kurz
ror den Steuersiulen auf dem Boden.

Eine Neuheit im Grofserienbau ist die
Vinschenanordnung. Die Trommeln sind
iicht wie gewohnt hintereinander auf den
ilills verbolzt, wo sie sich nur knieend oder
nit einem Bein auf der FufSleiste stehend ei-
ligermafen drehen lassen. Sie stehen dage-
en in einer Reihe nebeneinander (s. grofes
loto links), die Genua wird mit den inneren
‘rommeln bedient. Das hat Vorteile: Der
forschoter steht direkt an der Winsch und
ann viel ergonomischer und effizienter sei-
1en Job erledigen. Hinter dem Rad stehend
st die Genuaschot mit langem Arm noch er-
eichbar, wihrend die auffenliegenden Grof3-
ichotwinschen (German Cupper System,
ixtra fiir 2083 Euro) beidseits bestens be-
lient werden kénnen. Damit ist die Dufour
[OE sehr gut einhand- beziehungsweise
deincrewtauglich, auch ohne Autopilot.

Dieses Layout, das vielfach auf den Off-
thore-Rennern vom Typ Class 40 zum Ein-
{atz kommt, ist auf der Dufour nur dann
1achteilig, wenn ein Mitsegler in Luv sitzend
lie Groftschot bedienen soll; in diesem Fall
vird es dort eng. Und es bedeutet eine kiirze-
e Nutzfliche der Duchten. Sie fallen mit gut
;30 Meter Lange denn auch fiir ein 40-Fuf3-
;oot nicht sehr {ippig aus.

- Als Fufistiitze im breiten Cockpit dient
in breiter, flacher Holzklotz, der sich ein-
LCh entfernen ldsst und dann die Aufnah-
nen fiir den Cockpittisch freigibt. Die Heck-
appe achtern wird per Seilzug abgesenkt
d fungiert so als Badeplattform, aus der
ich eine Leiter ausziehen lésst.
Zu erwidhnen sind an Deck ein grofier
nkerkasten, zwei biindig eingelassene Auf-
auluken und die Tatsache, dass statt Teak
ihnlich aussehendes, zertifiziertes Iroko : 6
n Binsatz kommt. Der Belag im Cockpit, V== S

—l——

uf Badeplattform und Dach ist Standard. i W7 4*‘“"ﬁ§§ E‘;Ja
——tl N i (/|

Unter Motor zeigte das Schiff keine Be-
Onderheiten; Drehkreise, Mandvrierverhal-

en und die Schalldruckwerte sind nor- =




Ausblicke. Der Salon wirkt hell, auch
durch die schlitzartigen Rumpffenster.
Dennoch gibt es dort Stauraum. Die
Pantry ist groB und komfortabel, Etwas
schmal jedoch sind die Kojen achtern
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Insgesamtist der Ausbau in seinem sicht-
und fiihlbaren Finish sehr gelungen - mit Aus-
nahme einiger Fuffbodenplatten jedoch, die
nicht verschraubt sind. Die werfen sich und
zeigen auch schiefe Spaltmafie, ein Punkt,
den die Werft richten muss.

Aufwiandige Fertigung

Die Bauweise verdient Erwdhnung, weil sie
eine gehobene ist, die im Grofiserienbau sel-
ten vorkommt: Der Rumpf aus Volllaminat
unter und Schaumsandwich oberhalb der
Wasserlinie wird durch Vakuum verdichtet.
Das Schaum-Sandwichdeck ist im Valkuum-
Injektionsverfahren gefertigt: Die Fasern
und Gelege werden trocken in die Form ge-
packt, diese mit einer zweiten inneren Form
geschlossen und das Harz-Hérter-Gemisch
in den Materialmix gepumpt. Das sichert ei-
nen definierten Harzanteil und liefert eine
hohe Festigkeit bei geringerem Gewicht -
wenn es gut gemacht ist. Zusétzlich sind bei-
de Seiten des Formteils glatt und bendtigen
keine Nachbearbeitung oder Verkleidung.

Die GFK-Bodengruppe ist eingeklebt
und anlaminiert, Schotten ebenfalls. Das
halbelliptische freischwebende Ruder arbei-
tet mit seinem Schaft aus rostfreiem Stahl in
selbstausrichtenden Pendel- und Rollen-
lagern. Alles Mafinahmen, die Vertrauen
schaffen.

Und Geld kosten. Wobei die Dufour 40E
vergleichsweise giinstig ist. Sie wird in der
Basisversion mit zwei oder drei Kabinen fiir
188 615 Euro angeboten. Vergleichbare Per-
formance-Cruiser sind die Elan 410 (193 958
Euro), die Salona 40 (185 259 Euro) und die

Unter Deck ist die Suche nach guten
Details und Individualitat spiirbar

YACHT-TEST DUFOUR 40E

Grand Soleil 40 (219 912 Euro). Die neue First
40 von Bénéteau passt ebenfalls in die Grup-
pe, auch wenn sie mehr auf Regattasegeln
gebiirstet wurde. Thr Preis beginnt bei gera-
de mal 156 961 Euro.

Wobei die Boote in der Basisversion un-
terschiedlich ausgestattet sind. Zum Tes
stand die Dufour 40E in der Dynamic-Vari
ante bereit, die fiir 199 325 Euro den Hof ver-
lisst. Wesentliche Merkmale in diesem Pake
sind ein hoherer Mast, leinenverstellbare
Holepunkte, ein Spinnaker-Kit, Dyneema
Fallen, Dyform-Rig
ging und Faltpro
peller. Dabei sinc
auch elektrische An
kerwinsch, Batterielader, Stereoanlage mi
Cockpitlautsprechern und anderes mehr.

Die Crux: Fast jeder Hersteller bietet jetz
Paketldsungen an, hinzu kommen einzeln
Optionen und Offerten des Héndlers. Die
hat, preislich gesehen, eine extrem schwie
rige Vergleichbarkeit zur Folge - ein in de
Branche durchaus gewiinschter Effekt, wi
ein Werftmanager gegeniiber der YACHT zu
gab. Hinzu kommt die sehr unterschiedlic!
ausgeprigte undsituationsgetriebenschwan
kende Verhandlungsbereitschaft seitens de
Werften und der Verk#ufer. Insofern kan
heutzutage der Grundpreis nur ein Indi
sein, aber nie ein Ausschlusskriterium.

Wer mit dem Boot auf die Bahn will, diir:
te besonders nach ORC (frither IMS) gut
Chancen haben. Schon das Vorgdngermode
verfiigte iiber einen auflerordentlich giinst
gen Rennwert.

Insgesamt ist die Dufour 40E eine gelur
gene Weiterentwicklung ihrer Vorgéngeri
und stellt in jedem angefassten Bereich eir
Verbesserung dar. Dabei stellt sie die idea
Interpretation des Themas ,Performanct
Cruiser, 40 Fuf” dar: schnell, agil, prézise z
steuern, gut bedienbar, und dennoch biet
sie fast alles, was es zum komfortablen Fah
tensegeln braucht. Mehr kann der sportlic
aktive Eigner nicht verlangen.

Fridtjof Gunk

boot Diisseldorf: Halle 16, Stand A 22

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet:
www.yacht.de/test




