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Il cantiere di La Rochelle agglorna Ia sua Imea Performance

Otto anni dopo il Ianoo deI SUo capostlplte esempre
Insieme con Umbert Felo ecco un 12 metr| Sportwo e pollvalente
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rail 2002 quando decessore per molti aspetti.
ai saloni autunnali La carena & nuova: gli slanci

Dufour Yachts espo- rimangono moderati per otti-

seil 40: un 12 metri mizzare la lunghezza al gafleg’f‘J

sportivo, progetta- giamento e le estremita sonq"
to per le linee d'acqua da Umberto strette. | volumi nelle sezior}i
Felci (carena decisamente mo- anteriori sono maggiori, n)én—
derna e compatibile con il regola- tre la poppa risulta piti alta.
mento IMS allora in vigore), e per il Anche il profilo delle appendici
design degli interni da Patrick Ro- & stato ridisegnato con una

| seo con uno stile attuale ma allo pala del timone pit profonda

stesso tempo rispettoso delle tra- e una chiglia, leggern'iénte pit
dizioni. Il Dufour 40, vero e proprio immersa con bulbo a L‘ Infineil

capostipite della serie Perfomance,
ottiene un bel successo di vendite |
e sui campi di regata. Successo
che, a sua volta, incoraggia la dif-
fusione degli altri due modelli della
| gamma i Dufour 34 e 44.

Dopo aver rilanciato il brand
sul mercato, la filosofia generale
alla base del progetto non cam-
bia. || Dufour 40E (la E sta per
Evoluzione) si differenzia dal pre-

piano velico & stato modificato
pur mantenendo un‘imposta-
zione sportiveggiante con un
genoa sovrapposto. |
L'evoluzione perd n(f:n si fer-
ma qui. Partendo dal feedback
ricevuto dagli armatoridel
Dufour 40, i tecnici del cantie-
re hanno elencato una s{erie di
accorgimenti (micro o macro-
scopici) tutti destinati a/mi-
gliorare un concetto vin'cente.
Lo abbiamo verificato arl’;uche
durante la nostra prova helle
= acque di Capri,

fecundu Nol: carena, appendicj e
Piano velico sono al servizio delle
performance, ma nellinsieme &

facile da manovrare,
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DUFOUR 40E

iy in coperta che eviden-
ziamo le maggiori diffe-
renze tra il precedente
Dufour 40E questa
nuova versione. Le timonerie sono due
invece di una, liberando cosi il passag-
gio verso la poppa, dotata di una piat-
taforma attrezzata per il bagno.

La posizione del timoniere & sem-
pre confortevole e garantisce un'ot-
tima visibilita dei filetti del genoa, sia
seduto sui passavanti o in piedi, da
sopra o da sottovento. Il paterazzo

Le manovre sono con-
centrate intorno alle
timonerie e al tam- ﬁ
buccio. Esiste un'altra
| configurazione per la
Versione regata

unico al centro non da fastidio. Lor-
ganizzazione delle manovre, il punto
pil originale della versione E (ripreso
anche sul 44), consente al timoniere
di gestire le manovre principali da
solo. La scotta randa é sdoppiata alla
tedesca e rinviata sui winch pili ester-
ni, mentre si usano quelli interni per
le scotte del genoa. Il timoniere pud
manovrare sul trasto randa, posizio-
nato all'estremita delle panche del
pozzetto, o lavorare di concerto con il
randista seduto davanti alle colonne.

Il layout
della
coperta é
completo
e funzio-
nale con
I'equipag-
gio ridotto

fianco a fianco, ma
timone é possibile

“da soli

Particolare del layout

— dicoperta: i due winch

arretrati e disposti

vicini alle timonerie,

Quelli esterni servono

per la scotta randa alla

1 tedesca e quelli interni

per le scotte del genoa
,

Esiste perd qualche difetto con que-
sta disposizione. Quando si scarrella
la randa, la scotta pud interferire con
la maniglia del winch del genoa sot-
tovento. In regata con I'equipaggio al
completo, non sara l'ideale, ma (come
gia con il 40 precedente) il cantiere
ha previsto una versione da regata
pill convenzionale, con winch primari
avanzati e posizionati sui paraonde.
Considerando la tipologia da
crociera veloce, la coperta é convin-
cente non solo da un punto di vista

1 passavanti sono agili
nonostante le lande
interne. Buona la po- |
sizione della rotaia del
.genoa per chiudere la
balumina
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L'inserto di doghe in
Iroko sul tetto della
tuga e gli osteriggia
filo liberano una zona
per prendere il sole

funzionale, ma é piacevole anche sul
piano estetico, merito anche delle
forme discrete della tuga a scatola.
Lincastro delle doghe in Iroko sul
tetto della tuga (una delle innova-
zioni pill caratterizzanti della nuova
generazione E) e la scelta di montare
osteriggi a filo, creano una zona co-
moda per prendere il sole sulla tuga a
pruavia dell'albero. Abbiamo apprez-
zato anche la giusta ripartizione tra
i volumi di stivaggio, con due gavoni
simmetrici sotto le panche del poz-
zetto, e l'indispensabile vano per la
zattera di salvataggio a poppa.

Iwinch arretrati e vicini alle
ruote permettono al timo-
niere di manovrare le vele
anche da solo

Per il bagno, una scaletta & in- Il trasto randa & lungo |l gavone per |'ancora a prua & capiente e

N

tegrata alla piattaforma mobile 158 cm. Per lavorarela il musone sporge a sufficienza per evitare
che chiude lo specchio di poppa. forma della randa, il eventuali urti contro il dritto di prua qua-
Notate il vano per I'autogonfia- vang e la base si con- si verticale. Il tamburo dell'avvolgifiocco
bile sotto il pavimento trollano dalla tuga & recesso sotto coperta

W . /177
Classica e funzionale la postazione del drizzista,
con il tambuccio a rientrare che da la possibilita
di appoggiarsi a barca sbandata

Una cima, un semplice |1 comandi motore e lo
strozzatore e un fermo  schermo del pilota au-
a pulsante metallico per tomatico a destra, inca-
la movimentazione del- strati e ben riparati, ma
la plancetta di poppa un po’ bassi

| paraonde si annullano nella
zona di poppa, soluzione
elegante, ma “bagnata” con
mare formato

Sotto il pagliolo & previsto un
gavone per la zattera

Lande interne per consentire
I'uso di un genoa a sovrappo-
sizione

Indispensabile lo sprayhood, altrettanto necessa-
ria la sua apertura frontale. Peccato che manchi
un alloggio nella tuga per il suo rimessaggio

La bussola e gli stru- Elegante e funzionale
menti montati all'estre- il rinvio semi nascosto
mita dei paraonde sono delle manovre verso i

visibili solo dal randista winch della tuga

o dal timoniere

Osteriggi a filo sulla tuga con
un elegante inserto di doghe
inlroko |

Buone le dimensioni del gavo-
ne di prua per l'ancora
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I pensili abbassati esal-
_tano l'effetto estetico
'della coppia di oblo

e murate

I piani di lavoro e i
volumi di stivaggio in
cucina sono ampi e ben
organizzati

n casa Dufour, sono Il layout
statitraiprimia se- rimane
parare il lavoro di conven-
progettazione (linee zionale

di carena, appendici, piano velico con lo sti-

e di coperta) da quello di styling le sobrio

vero e proprio. In attivita dal 1982, eille no

Patrick Roseo & responsabile del de- Moabi che

sign di entrambe le gamme Dufour caratte-

e ha una lunga esperienza in questo rizzano la

campo. prod uzio-

Anche quinonssitrattadirivolu-  Nne Dufour

zionare il concetto del precedente

40, ma di migliorarne alcuni aspetti.

Il tema dominante rimane il classico

e si deve adattare sempre alle esi-

genze di una costruzione in gran par-

te industrializzata. Il primo vincolo

& l'utilizzo di un controstampo inte-

grale (una costante nella produzione
Dufour che ha inventato tale proces-
so alla fine degli Anni‘60). Linstalla-
zione dei mobili e delle paratie risulta
cosi piti facile e veloce, ma il rovescio
della medaglia é che si riscontrano
problemi alla giunzione e alle rifinitu-
re. Sul prototipo che abbiamo prova-
to, proprio perché un prototipo, non
sempre sono stati risolti. Di introdu-
zione pili recente € la realizzazione
delle coperte per iniezione: rifinita su
ambedue i lati, risolve in modo defi-
nitivo tali questioni senza dover ri-
correre a un ulteriore controstampo.

Oltre al doppio osterig-

li'oblé apribili sui
fianc a tuga ren-
dono l'ambierite arioso

Orientato per baglio, |
carteggio ha una sedu-
ta pivotante, soluzione
poco pratica a barca
sbandata
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unipo’ limitate le di-
imensionidel bagna,
non tanto per l'altezza
‘quanto per il calpestio

'della doccia

L'accesso al motore & classico
e si effettua da tre lati

Le due cabine di poppasono
gemelle. Una versione pre-
vede una cabina sola con un
grande locale adritta

Le cabine ospiti a pop-
pa hanno un letto di
forma regolare, un
armadio capiente e un
calpestio sufficiente

Ottima I'abitabilita
della cabina armato-
riale a prua, specie
quando non c'é il se-
condo bagno

Oltre al secondo serba-
toio dell’acqua, trovia-
mo altri spazi sotto la
parte posteriore del let-
to di prua

Il bagno privato della
cabina armatoriale pud
essere sostituito da una
scrivania e un armadio
supplementari

La coperta per iniezione
permette una buona fi-
nitura della parte inter-

lita all'attrezzatura cucina

L'incastro delle paratie
in coperta, cosi come il
controstampo in senti-
na, Sono spesso poco ri-
finiti o troppo visibili

Il guadrato ha una campata
di 326 cm. Il corridoio cen-
trale permettera di stendere
le vele pill ingombrantiin
regata

A — ™

In cucina il frigorifero hauna
doppia apertura

Si aggiunge un posto
a tavola abbassando
questo strapuntino pog-
na e una facile accessibi- giato alla paratia della

Trai deztég i indovinati,
queste aperture nella
parte bassa delle porte

Oltre ai p;nsili bassi di-

alle loro estremita

Il secondo bagno privato nella
cabina armatoriale (optional
a3.030 euro) & unascelta
coerente con la versione a
tre cabine

Togliendo gli schienali, il
divano di dritta, lungo 188
cm, largo 50, pud servire da
cuccetta supplementare

sposti lungo la murata, si
trovano altri stivaggi sot-
consentono la circolazio- to i divani del quadrato e

ne d'aria a barca chiusa
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na giornata primave-
rile perfetta (iniziata
con poco vento e finita
con una buona brezza)
ha fatto da sfondo alla nostra prova,
in un posto meraviglioso: I'lsola di
Caprinon ancora invasa dai moto-
scafi. Gia da ferma sull'acqua, nel
porticciolo di Massa Lubrense nella
penisola sorrentina, I'alta sagoma
del Dufour 40E promette diverti-
mento.

Srotoliamo il genoa non appena
raggiungiamo una prima timida raf-
fica di vento. Le vele della Elvstrom
(in dacron a taglio radiale) sono quel-
le fornite di serie dal cantiere. || piano
velico & abbondante ed equilibrato,
la superficie della randa steccata (48
mq) & appena superiore a quella del
genoa (43 mqg). Quest'ultimo, con-
trariamente alle tendenze attuali, ha
anche una buona sovrapposizione
(140% della )): si crea il famoso canale
tra randa e vela di prua, e funziona.
Con meno di 8 nodi di vento reale |a
barca raggiunge 5,5 nodi di velocita,
passo che mantiene poggiando fino
a6o®del vento. Le virate passano
in scioltezza senza perdere troppa
velocita. Le sensazioni al timone
sono precise. Concentrandosi un po’

Veloce in
tutte le
andature
e soprat-
tutto
facile da
portare,
condizio-
ne prima-
ria per un
vero fast
cruiser

sull'assetto di bolina, siamo riusciti a
chiudere I'angolo tra un bordo e I'al-
tro fino a circa 70° reali.

Il vento é poi salito progressiva-
mente. Superati i 10 nodi di reale,
abbiamo raggiunto 6,5 nodi con gli
stessi angoli. Passati i 13 nodi, biso-
gna gia iniziare a scarellare un po' di
randa per evitare di sbandare oltre
misura. Chiaro che, in crociera, la pri-
ma mano di terzaroli si prendera ab-
bastanza presto. Alle portanti sotto

spi la barca si porta con la stessa fa-
cilitd. Tra 130° e 140° di angolo reale,
con 12 nodi si viaggia a 7,5 nodi con
punte di 8 aiutandosi con le onde.

Al di la della possibilita di ottimiz-
zare |a barca per le regate, il Dufour
40E risulta adatto alle condizioni piu
frequenti nei nostri mari. Veloce in
tutte le andature, senza veri buchi di
prestazione, si & dimostrato facile da
portare, condizione primaria per un
vero fast cruiser.
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Scheda tecnica
progetto Felci YD/Patrick Roseo

lunghezza scafo 11,99 m
lunghezza gall. 10,76 M
larghezza - 3.89m
immersione 2]0m
dislocamento 7.386 kg
zavorra 2.386 kg
sup. vel. (genoa 140%) 91,00 Mg
motore Volvo (SDrive) 40 hp
serbatoio nafta 200 |
serbatoio acqua 360

Dotazioni std

Albero passante g9/10 in allu-
minio, 2 crocette acquartie-
rate; sartiame discontinuo in
Dyform; avvolgifiocco manuale
Bamar sotto coperta; 2 winch
primari Harken 46, 2 winch
drizze Harken 40; 7 stopper
Spinlock Xts sulla tuga; vang
rigido Sparcraft; paterazzo
manuale, salpancora elettrico
Quick 1000w; pozzetto e tuga
rivestito in Iroko; piattaforma
di poppa apribile con paranco;
elica bipala fissa; 2 batterie

12 vioo Ah servizio +12 vi100
Ah motore; caricabatterie12 v
100 Ah, alternatore 115140 Ah;
fanali di via a Led; circuito 220
V; boiler acqua calda 20 |; frigo-
rifero 180 | a doppia apertura;
vele in dacron, Elvstrom randa
steccata e genoa avvolgibile.

Prezzo 158.500
Optional

passavanti lroko 9.100
elica pieghevole 3 pale 680
winch supp in pozzetto 900
tavolo pozzetto 950
strallo volante e drizza 950

centrale Raymarine St 70 2.300

La costruzione

corrispondenza del bulbo.

Scafo e coperta: scafo stratificato a mano con fibre di vetro
e resina poliestere, murate in sandwich con anima in Pvc
incollata sottovuoto, coperta stratificata in iniezione, san-
dwich di vetro e Pvc espanso, con resina poliestere.
Strutture: griglia di madieri e longheroni controstampati,
incollata e laminata allo scafo nelle zone perimetrali e in

Giunzione scafo coperta: incollata e imbullonata con i can-
delieri e avvitata insieme alla falchetta in legno massello.
Nota: 'arredamento interno & realizzato in legno Moabi.
Sull'esemplare in prova, alcune rifiniture da migliorare.

Generoso e sportivo il
piano velico con genoa
aforte sovrapposizione

Profilo ellittico per
la profonda pala del
timone

La chiglia hauna
buona immersione e
termina conun bulbo a
Lin ghisa

Linea estetica. Moderna e
aggiornata, caratterizzata da
doppi obld a murata.

Scafo e appendici. La carena ha
estremita alte e poco slanciate
con chiglia e timoni efficienti.
Piano velico. Generoso ed
equilibrato malgrado I'albero
avanzato e frazionato.

Coperta. Funzionale, un buon
compromesso per la vivibilita
sia in crociera, sia in regata.
Pozzetto. Ottimo in equipaggio
ridotto, esiste un layout alter-
nativo per le regate.

Gavoni. Due in pozzetto sotto
ie panche, piti un vano per la
zattera a poppa.

Quadrato. Accogliente la
dinette a C sulla sinistra con un
divano contrapposto.

Cucina. Il pezzo forte del qua-
drato con stivaggi e piani di
lavoro a profusione.

Carteggio. Piccolo ma funziona-
le con una seduta pivotante per
guadagnare spazio.

Cabine. Nella norma quelle di
poppa, piu abitabile I'armato-
riale a prua.

Bagni. |l bagno comune merit-
terebbe un calpestio maggiore
per la doccia.

Impianti. Soddisfacenti anche
nella versione standard, special-
mente I'impianto elettrico.
Stivaggio. | volumi sono pre-
senti e ben ripartiti tra i vari
ambienti.

Costruzione. Con controstampo
come da tradizione del cantiere
di La Rochelle.

Finiture. Inevitabili i segni

autopilotaSty7o 4.990 panche pozzetto 131X43Cm  lettoprua  198x128+172+139cm  dovuti ai processi di costruzione
schermo St 7o carteqgio 560  spazio tra panche 104cm  letti ospiti 197X156+120 cm industriale.
plotter A7o 2150  prendisole tuga 200x70cm  altezza quadrato 195cm  Dotazioni std. Lattrezzatura di
VHF Dsc Raymarine 655 piattaformapoppa  143x76cm  altezzacab prua 191cm  coperta é completa con compo-
ancora e ormeggio 1.096  tavolo quadrato 106x82cm  altezzacab pappa 193cm  nentidi qualita.
Prezziin euro, lva esclusa, f.co cantiere carteggio 72xs1cm larghezza porte g2cm  Prezzo.Interessante il rapporto
l_ LR CODE ——| i qualita prezzo, rivendibilita in
o generale facile per questo brand.
modello Elungh. Iargh.; disl. gsup. vel.i prezzo  Avela. Buone prestazioni anche
First go 12,24 3,89 7536 : 98,00 134.900 con poco vento e grande facilita
Elan 410 12,27 | 3,91 | 8.300 ! 105,90 163.990  diconduzione.
Sun Odyssey 42 i 12,59 : 413 : 8.410 | 89,50 ! 131200 Amotore. Manovrabilita e velo-
: : ; : : o citd sono pill che soddisfacenti,

Su farevela.net il video della
nostra visita a bordo del Dufour

40E. Leggete nel sommario le
istruzioni per leggere il QR Code

http://‘tingurl.cnm/:-laoacth

Dufour Yachts

1, rue Blaise Pascal - 17187 Perigny (Francia)
Tel. +33 (0)5 46300760 - fax +33 (0)5 46454696
www.dufour-yachts.com - info@dufour-yachts.com

la rumorosita un po' meno.






