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VIER-STERNE-KOMFORT
AUF NEUN METERN y

Die franzdsische Werft Dufour hat ihr Angebot mit einem neuen
EINSTIEGSMODELL nach unten erweitert. Sie folgt damit einem Trend:
nicht immer grofSer, immer mehr, sondern kleiner - und trotzdem gut

Scheinzwerg. Yon auBBen ist der Dufour
310 durch Designtricks ihr Raumangebot
unter Deck nicht gleich anzusehen

DUFEOLie 3]0

e € e

T/K. ANDREWS




Yogelperspektive.
Auffallend ist
die groBe Breite
und das weit
nach achtern

verlegte Cockpit
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ie Dufour 310 ist eine Uber-
raschung. In Zeiten, da
Fahrtenyachten immer gro-
3er werden, wo 50 Fuf$ plus
im Charterbetrieb normal
sind, wo es wegen angeb-
lich fehlender Margen nicht mehr lohnt,
kleiner als zehn Meter zu bauen, macht die
franzosische Werft genau dies: eine Erweite-
rung der Produktpalette nach unten.

Das passt in den aktuellen Trend, der als
Downsizing bezeichnet wird. Der Anglizis-
mus, zu deutsch Verkleinerung, beschreibt
eigentlich das Bestreben in der Industrie,
mit weniger Material oder Energieeinsatz
mehr Leistung zu erzielen, etwa im Moto-
renbau. Daraus wurde inzwischen mehr: ein
Lebensstil - die Besinnung auf das Nétige,
das Wesentliche und gleichzeitig das Stre-
ben nach mehr Spafl und weniger Stress.
Ubertragen aufs Boot heifit das: kleinere
Yacht, groflerer Spafs. Der Boom der soge-
nannten Daysailer und Sportboote ist nur
ein Beispiel fiir diese Entwicklung.

Dufour iibertragt den Ansatz jetzt auf
Fahrtenyachten. Bisher maf§ das Einstiegs-
modell der Franzosen, die Dufour 335, knapp
zehn Meter. Die Neue ist mit 9,35 Meter
Rumpflédnge gleich zwei Fuf§ kiirzer. Und sie
soll kaum weniger bieten.

ERSTAUNLICHES RAUMANGEBOT

Die 310 gehort zur Grand'Large-Serie der
Werft, was frei iibersetzt ,,Grof3e Fahrt“ be-
deutet. Man kann es aber auch wortlich neh-
men, denn grof3, weit und offen wirkt die
Kleine allemal. Im Verhéltnis zur Lange ist
die Breite von 3,20 Metern enorm (2,92:1).
Und diese Breite beginnt zudem schon recht
weit vorn, ohne sich nach achtern wesent-
lich zu verringern.

Wie die Draufsicht zeigt, ist der Decks-
umriss ab etwa Mitte Kajiite fast rechtwink-
lig. Hinzu kommen stolze Freibordmafie von
etwa 1,10 Metern auf Piittinghdhe, kaschiert
durch ein Rumpffenster, Zierstreifen und
den Knickspant im Achterschiffsbereich,
Chine genannt. So verfiigt die Dufour tiber
eine grofivolumige Kunststoffhiille.

Doch sie allein ist nicht der Grund fiir
das Raumangebot unter Deck. Auch der Auf-
bau ist recht hoch ausgefiihrt, was heute
normalerweise umso mehr auffillt, je klei-
ner die Yachten werden. Denn derart breite
Riimpfe und Heckpartien sind nur mit ei-
nem sehr flachen U-Spant zu erreichen. Der
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Rumpfsetzt sich dabei kaum noch unterhalb
der Wasserlinie in die Tiefe fort, liegt eher
platt auf der See. Eine echte Bilge gibt es
kaum noch. Soll dennoch Stehhohe erzielt
werden, geht das nur mit einem hohen Ka-
jlitdach. Bei der 310 sind es von der Wasser-
linie bis zur Oberkante des Aufbaus etwa
1,60 Meter. Damit dieser nicht wie ein Ge-
schiitzturm wirkt, sind die Seitendecks mit
angehoben, der Aufbau versinkt so mehr im
Rumpf, und es entsteht mehr Raum.

Der italienische Konstrukteur Umberto
Felci hat noch zu einem weiteren Stilmittel
gegriffen, einem ausgeprédgten Deckssprung.
Ab etwa den Piittingeisen steigt das Deck
deutlich an, bis zum Bug um etwa 20 Zenti-
meter. Das schafft zwar auch merklich Raum
unter Deck, vor allem im Bereich vor dem
Hauptschott.

VORSCHIFF MIT AHA-EFFEKT

Wichtiger noch ist aber die optische Wirkung,
man kénnte auch von einer geschickten
Tauschung sprechen. Denn so scheint es, als
wiirde der Kajiitaufbau sich vorn sanftin das
Deck senken, was nur die halbe Wahrheit ist.
Tatsdchlich kommt ihm das Deck entgegen.
Dadurch kann die Aufbauhdhe weit nach
vorn durchgehalten werden, ohne klobig zu
wirken. Unter Deck reicht das im Vorschiff
fiir eine in dieser Schiffsgrofie ungewshnlich
grof3e Stehhohe von 1,80 Metern.

Die vordere Abteilung dieser Yacht ver-
dient ohnehin besondere Betrachtung. Die
Kojenmafe sind fiir eine 31-Fufi-Yacht fast
unglaublich. Zwei Meter lang und 1,73 Meter
an der breitesten Stelle, im Kopfbereich im-
merhin noch 1,19 Meter sind schon einmal
sehr angenehm. Der Fufiraum ist dabei fast
80 Zentimeter breit, 20 Zentimeter mehr als
bei der Dufour 335, was bedeutet, dass die
Koje Platz fiir zwei Personen bietet, auch
wenn eine davon 1,90 Meter oder grofer ist.
Denn beide kommen sich mit den Beinen
nicht ins Gehege.

Zwei sehr pfiffige Mafinahmen ermog-
lichen diese ,Liegewiese” So ist die Abtren-
nung zum Ankerkasten negativ eingesetzt,
zeigt also vom Deck aus schrig nach vorn.
Auf diese Weise kann der Ankerkasten ge-
rdumig ausfallen und begrenzt dennoch erst
spit die Kojenldnge. AufSerdem wurde auf
eine permanente Stehfliche im Vorschiff
verzichtet. Die Koje reicht bis an das Haupt-
schott, welches offen gestaltet ist und relativ
weit vorn im Boot steht. Platz zum Um- —>

VARIABEL

Die zusditzlich bestellbare BADEPLATTFORM erweitert die
Variabilitdt des Cockpits stark. Dabei bleibt der Durchgang
nach achtern wegen der DOPPELSTEUERANLAGE frei

LUFT NACH OBEN

Das GrofSsegel lief$ sich nicht weit genug
hochziehen, das Vorliek war zu kurz.
Die Ausstellung am Kopf funktionierte

TRIMM VON ACHTERN

Der Steuermann kann die Genua von seinem
Platz aus bedienen, nicht aber die GrofSschot,
die direkt am Niedergang belegt wird
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DUFOUR 310
GRAND’LARGE

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN
(THEORETISCH LAUT VPP)

41kn |

2kn 4 kn 6 kn 8kn 10 kn

Windgeschwindigkeit: 8 kn (3 Bft.)
Wellenhdhe: 0,0 Meter

4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Wert mit Selbstwendefock. Im Verhdilt-

nis zum Gewicht wenig Segelfléiche

TECHNISCHE DATEN

Tiefgang/alternativ
Gewicht..............................
Ballast/-anteil ... .
GroBsegel ............................
Selbstwendefock....................
Maschine (Volvo).........

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
Rumpf Polyester-Volllaminat (Hand-
auflegeverfahren), Deck Polyester-
PVC-Schaumsandwich (Injektion)

PREIS UND WERFT

GrundpreisabWerft ............. 88225 €

Yaeht-seweriunc

Die Dufour 310 ist ein echtes Raum-
wunder. Konsequent wurde die Aus-
richtung als Fahrtenyacht fiir den
Einsatz im Kiistenbereich, fiir Kom-
fortim Hafen und vor Anker um-
gesetzt. Dazu passt auch die pro-
blemlose Bedienung

Konstruktion und Konzept

© Moderner Riss mit viel Yolumen
© Manévrierfreudige Doppelruder
@ Kein Kollisionsschott im Bug

Segelleistung und Trimm
© Selbstwendefock serienmiBig
@ GroBschot auf Kajiitdachwinsch

Wohnen und Ausbauqualitit
© Sehr groBe Yorschiffskoje

Vorschiff
Festkiel und Selbstwendefock sind Salon

6000 Euro bestellt werden

Knapp

G T TP ¥$40,65/0,40 m

Standard, ein Schwenkkiel kann fiir rund Achtern  1,94x1,10/0,75 +

B R Garantie/gegen Osmose ...

yAUF$1,19/0,80 m

Vertrieb Hiindlernetz

Durchechni Komfortak

Preis segelfertig? .............

Komfortpreis?..................

Werft Dufour Yachts, Perigny,

Frankreich, www.dufour-yachts.com

91490 € | © Riesige Nasszelle
112281 € | @ Viele Ecken und Kanten
2/5 Jahre
Ausriistung und Technik
© Giinstiger Basispreis
© Leichtgingige Ruderanlage

@ Badeplattform nur optional

!Dimensionslose Zahl. Berechnung: >JS/*JV. Je hiher der Wert, desto mehr Segelfliche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrdngung (V). ? Gemdfi YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

ziehen findet sich ausreichend zwischen
Hauptschott und Maststiitze im Salon. Fiir
etwas mehr Intimitét ldsst sich eine Doppel-
tur ordern, deren Backbord-Teil dreifach
klappbar ist. Eine weitere Option ist die um-
baubare Vorschiffskoje wie auf den Fotos auf
der folgenden Seite unten. Dabei konnen die
Kojenteile einzeln entnommen werden, wo-
durch sich vielfdltige Variationsmoglich-
keiten ergeben. Dieses Extra fiir rund 2000
Euro ist unbedingt empfehlenswert und
wird im Film von YACHT tv (siehe Webcode
unten) ausfiihrlich demonstriert.

Wie viele andere Hersteller verzichtet
Dufour auf ein Kollisionsschott, es wire laut
Konstrukteur Felci ,zu kompliziert einzu-
bauen® Es ist zwar laut CE-Norm nicht vor-
geschrieben und wird etwa vom Germani-
schen Lloyd fiir diese Bootsgrofie auch nur
empfohlen, wiirde jedoch Sinn machen.
Denn der Steven der 310 steht, wie heute fiir
eine lange Wasserlinie iiblich, lotrecht und
nimmt bei Kollisionen die volle Energie auf.

Ansonsten iiberzeugt das Konzept der
310 voll und ganz. Die Verlegung des Haupt-
schotts nach vorn kommt insbesondere dem

Salon zugute. Beide Sofas sind ausreichend
lang und bieten ohne Riickenpolster 65 Zen-
timeter Schulterbreite - sie lassen sich also
auch als Seekojen nutzen. Es sollte jedoch
ein Leesegel nachgeriistet werden - oder ein-
legbare Polster fiir den Bereich zwischen Ko-
jeund Tisch, mit denen sich die Liegeflichen
deutlich verbreitern lief3en.

Auffallend grofi ist die Nasszelle konstru-
iert. Sie bietet nicht nur eine lichte Hohe von
1,86 Metern, trotz Duschablauf, sondern

FUR IHRE
LANGE BIETET
DIE KLEINE
UBERALL RAUM
EN MASSE

auch viel Bewegungsfreiraum. Das schrig
eingebaute WC ist ergonomisch gut gelost,
eine entspannte Sitzhaltung mit viel Platz
iiber dem Kopfist gewéhrleistet. Zudem gibt
es noch einen Staubereich, etwa fiir nasses
Olzeug. Der Rest des Innenraums an Steuer-
bord ist als riesige Backskiste zugénglich.

VARIABLE ACHTERKOJE

Auch Backbord achtern bietet die Dufour
310 fiir die Bootsldnge reichlich Platz. Wie
die Koje dort jedoch genutzt werden soll, ist
nicht ganz klar. Im duferen Teil, also zur
Bordwand hin, misst die Liegefliche 1,94
mal 1,10 Meter. Das ist fuir einen Erwachse-
nen mehr als ausreichend, fiir zwei jedoch
deutlich zu schmal. Der innere Bereich, vom
Motorkasten bis zur Verkleidung achtern,
gibt dagegen Rétsel auf. Fiir wen ist diese
Flache von 1,42 Meter Lange und 80 Zenti-
meter Breite gedacht? Kinder? Gepack?

Fiir nicht sehr grofy Gewachsene gibt es
allenfalls noch die Option, quer zu liegen -
auf dann rund 1,70 bis 1,80 Meter Linge.
Auch das ein Kompromiss. Sehr angenehm
ist dabei, dass es wegen der Doppelruder-

FOTO: YACHT/K. ANDREWS; ZEICHNUNG: YACHT/N. CAMPE
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anlage keinen stérenden Ruderkasten gibt
und dass die lichte Hohe unter dem Cockpit-
boden mit 60 Zentimetern iippig ausfallt.

Das wird durch einen recht hohen Cock-
pitboden und das spezielle Layout der Plicht
moglich. Diese wird, wie heute sehr verbrei-
tet, mit einer Klappe abgeschlossen. Die
Plattform setzt recht hoch an und ldsst so
viel Abstand zum Wasser. Das hat Vor- und
Nachteile. Durch die hohe Lagerung ent-
steht nur eine kleine Stufe zum Cockpit-
boden, was das Be- und Entladen uiber das
Heck vereinfacht. AufSerdem kann die Klap-
pe so auch bei leichtem Wellengang offen
bleiben. Bei Ausfithrungen, die direkt tiber
dem Wasser liegen, hebt schon leichter
Schwell von anderen Booten die Plattform
an, und sie kann beim Herunterschlagen be-
schddigt werden.

Durch die hohe Lagerung fallt die Du-
four-Klappe fiir eine Sonnenterrasse jedoch
recht schmal aus. Zudem wird der Weg iiber
die Badeleiter ldnger und anstrengender als
bei einer tieferen Ausfithrung. Ubrigens, ein
Sicherheitsgewinn bei Mensch-iiber-Bord-
Mandévern ist so eine Klappe nur in sehr ru-
higer See. Ansonsten besteht eher die Ge-
fahr, dass eine Person im Wasser durch das
stampfende Heck verletzt wird.

Dank der Plattform, die beim Segeln das
Heck schlief3t, kann die Cockpitlinge maxi-
mal genutzt werden. Die Steuerstdnde ste-
hen sehr weit achtern, der Skipper hat dank
der grofien Breite eine gute Voraus- und
Ubersicht. Die Sitzposition aufien wird zu-
sdtzlich durch das Weglassen von Backs-
kisten in diesem Bereich unterstiitzt. Das ei-
gentliche Cockpit ist fiir vier Personen aus-
reichend grof3 und ebenfalls nach achtern
versetzt. Der Aufbau reicht daher weit nach
hinten, was unter Deck besonders der Nass-
zelle zugutekommt.

EINFACHES HANDLING

Seglerisch setzt die Werft auf einfache Be-
dienung. Das Rigg braucht kein Achterstag,
und erstmals gibt es bei Dufour eine Selbst-
wendefock serienmifiig. Die Testyacht war
allerdings mit dem aufpreispflichtigen Up-
grade-Segelsatz mit konventionell geschote-
ter, leicht tiberlappender Genua ausgestat-
tet. Thre Segeleigenschaften konnte sie je-
doch bei schwacher Brise mit gerade mal 6
bis 8 Knoten Wind vor dem italienischen La
Spezia nicht unter Beweis stellen. Als Re-
ferenz ziehen wir deshalb die Werte aus —>

Der optionale
Gennaker ist
etwas zu kurz

geschnitten,

bringt dennoch
Leben ins Boot
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dem Geschwindigkeits-Vorhersagepro-
gramm (VPP) mit heran.

Einzig unter Gennaker lief$ die 310 er-
ahnen, dass sie nicht nur grofivolumiges
Wohnboot, sondern auch eine sportliche
Yacht sein kann. Eine alte, etwa zwei Meter
hohe Diinung und etwas frischere Fallbéen
von der Felsenkiiste sorgten vereinzelt fiir
rund 20 Grad Krangung und 7 Knoten Ge-
schwindigkeit. Dabei lag die Yacht sehr si-
cher und kontrolliert auf dem Ruder, besser
gesagt: den Rudern.

Die Yacht hat ja deren zwei - eine Not-
wendigkeit des breiten Hecks. Ein zentrales
Ruderblatt wiirde bei Lage leichter aus-
hebeln, es kann aber geordert werden. Unter
Segeln zeigte sich die Dufour duflerst wen-
dig und agil; auch unter Maschine machte
sie in fast allen Situationen eine gute Figur.
Vor allem die Motorfahrt iiberraschte posi-
tiv, geht der Propellerstrahl doch zwischen
den Blattern hindurch; eine direkte Anstro-
mung aus dem Stand gibt es nicht.

Dennoch war die 310 in drei Phasen auf
dem Teller zu drehen, bei Vorausfahrt gab es
keine Vibrationen oder Tendenzen auszu-
brechen. Riickwérts war sie sehr prézise zu
steuern, was aufgrund des breiten Hecks
auch nétig ist, da ja keine Keilwirkung vor-
handen ist. Sogar das Eindampfen in die
Vor- und Achterspring funktionierte dank
der grofSen Breite. Einzig das Eindampfen in
eine auflen belegte Achterleine ging nicht,
dabei fehlte der Druck auf dem Ruderblatt.

GEHOBENER PREIS

Fiir knapp tiber 88 000 Euro gibt es die 310 in
der karg ausgestatteten Day-Sailing-Version,
ohne Badeplattform, Kithlung, Landstrom
und vielem mehr. Fiirs Fahrtensegeln reicht
das nicht. Mit einer Ausriistung nach YACHT-
Definition kostet die Dufour 91 500 Euro.
Damit ist sie nicht unbedingt giinstig. Die 40
Zentimeter ldngere Bavaria Cruiser 33 gibt
es schon ab rund 82 000 Euro, und da ist die
Badeplattform bereits dabei. Die Einstiegs-
modelle von Jeanneau oder Hanse liegen
langenbereinigt etwa gleichauf.

In Bezug auf den Preis klappt es mit dem
Downsizing also dann doch nicht so ganz.
Ansonsten aber haben Werft und Konstruk-
teur mit der Dufour 310 ein properes und
insgesamt sehr wohnliches Schiffchen ge-
zaubert: klein, aber oho.

LARS BOLLE

GERAUMIG

Unter Deck bietet die Dufour GROSSE KOJEN
und ein enormes Raumgefiihl. Im Vorschiff kann man
gegen Aufpreis Privatsphdire und YARIANZ schaffen

SYMMETRISCH
Durch die mittige Teilung sind zwei Salon-
kojen maglich. Es gibt sogar einen Navitisch

ABGEKLEMMT
Die eigentlich iippige Achterkoje wird durch
den Motorkasten innen stark eingeschrdnkt

GIGANTISCH
Die Nasszelle ist weit nach achtern gezogen
und bietet viel Bewegungs- und Stauraum

AUSGANGSPOSITION
Der feste Teil der Vorschiffs-
koje endet statt am Schott
schon an den Schréiinken
und ist nur 1,50 Meter lang

ALS EINZELKOJE

Die Falttiir am Schott ist ge-
schlossen, eines von zwei
Polstern eingelegt. So bleibt
eine Koje nutzbar

WARTUNGSFREUNDLICH
Die Ziige und Stangen der Doppelsteuer-
anlage sind auf beiden Seiten gut zugdnglich

ALS DOPPELKOJE

Die Tiir éffnet nach beiden
Seiten. Mit dem zweiten
Polster entsteht eine sehr
gerdumige Doppelkoje

Das ausfiihrliche Test-Video und mehr Bilder unter www.yacht.de, Webcode #87029

ANDREWS

FOTOS: YACHT/K.



