TEST - DUFOUR 310

PROSTORNOST IN FUNKCIONALNOST

besedilo in foto Uros Gabrijelci¢

V kategoriji jadrnic do 10 metrov dolzZine smo letos za Valovo plovilo leta izbrali francosko dufour 310.
Prepricala nas je njena ureditev na palubi in pod njo, saj se nam je zdelo, da je tako nacrtovalcem kot
konstruktorjem uspelo trgu ponuditi udobno in funkcionalno jadrnico. Na samo devet in pol metrih

ima posadka na voljo vse, kar potrebuje tudi na daljsih kriZarjenjih.

Zgodovinainmodeli

Podjetje Dufour sodi med najstarej-

$e izdelovalce jadrnic za $port in pro-
sti ¢as, saj jo je Michel Dufour ustanovil
Ze leta 1964. Prva jadrnica, ki jo je izde-
lal inovativni podjetnik, se je imeno-
vala Sylphie in je bila pri nas neznana.
Smo pa zato dobro spoznali njegov na-
slednji projekt, Arpege, s katerim je tu-
di zaslovel. Z njim se je zacela dolgo in
uspes$na navti¢na zgodba, ki $e traja,
ceprav Michel ze dolgo ni ve¢ njen la-
stnik. Vrsto let so pri Dufourju - fran-
coskem podjetju, ki je veckrat menjalo
lastnika - soustvarjali navti¢no zgo-
dovino, in tako je $e danes. Mimogre-
de omenimo, da je pod njihovo streho
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sodila tudi blagovna znamka Gib Sea,
s katero sta nekaj ¢asa sodelovala tudi
brata Jakopin.

Trenutno izdelujejo deset mode-

.lf
!

V vetrovih nad 12
vozlov se je dufour
310 izkazal z
dobrimi jadralnimi
lastnostmi.

Foto: Marko Curin

lov v dveh kategorijah, Performance in
Grand large. V prvo sodijo dufour 36,
40 E in 45 E, v drugo pa dufour 310, 335,
380, 410, 450, 500 in 560. Taksno deli-
tev, ki je za vse velike izdelovalce jadr-
nic tako reko¢ 'obvezna', so sprejeli ze
pred leti, ko so k sodelovanju pritegni-
li uspes$nega italijanskega arhitekta U.
Felcija.

Jadrnica, ki jo predstavljamo tokrat,
sodi v razred Grand large, ki je name-
njen bolj potovalno ukrojenim plovi-
lom, ¢eprav je treba povedati, da se
arhitekt, ki sodi med tiste, ki jadrni-
cam radi spustijo uzde, nikoli ni odre-
kel Zivahnosti pod jadri. Da je temu res
tako, smo se prepricali tudi med jadra-



njem, ki nam ga je omogocil sloven-

ski zastopnik za to blagovno znamko
pri nas. Samo mimogrede omenimo,
da smo imeli v Sloveniji kar nekaj pred-
stavnikov tega podjetja in smo njihove
jadrnice tudi po njihovi zaslugi dobro
spoznali. Zdaj je zastopnik zanje pod-
jetje Stipi¢ navtika, ki nam je sredi maja
omogocilo testiranje kar treh modelov,
dufourja 500 GL, 410 GL lin 310 GL.

Pod palubo

Pri nekaj manj kot 9,5 metra dolzine
ponuja jadrnica dve spalni kabini, sa-
lon z navigacijskim kotom, kuhinjski
blok in toaletni prostor.

Kabini sta torej dve, pri cemer spre-
dnja kabina ni nujno kabina v dobe-
sednem pomenu, kajti premec v eni
od razlicic proti salonu ni zaprt z vrati.
Konstruktorji uporabnikom omogoca-
jo, da premec, v katerem ves razpolo-
Zljivi prostor zaseda dvojno lezisce, na
Siroko pustijo odprt. S tem je vedji del
notranjosti povezan v celoto, kjer ni
ocitnih locitev med posameznim ele-
menti, saj je tudi razmeroma majhen
kuhinjski blok del te celote. Z vrati lo-
¢ena sta v tem primeru loc¢ena le to-
aletni prostor, ki se nahaja desno od
vhoda v kabino in krmna kabina pod
kokpitom. Tak$na resitev kaze morda
na bolj 'dnevni' znacaj jadrnice, saj po-
dobno ureditev Ze poznamo pri jadrni-
cah, ki so oznacene kot day cruiser. No,
tistim, ki dajejo prednost lo¢eni kabini,
je na voljo 'klasi¢na' moznost, toda tu-
di v tem primeru dvojna vrata na $iro-
ko odpirajo kabino proti salonu. Tudi
ko se odlo¢amo za kabinsko ureditev,
je lezisce dovolj dolgo in tudi Siroko. V
celoti meri kar 283 cm, brez dodatne
blazine, s katero lahko predprostor raz-
$irimo v lezi$Ce, pa 50 cm manj. Lezisce
je torej na zacetku zaradi omaric $iroko
120 cm, pozneje pa kar 173cm. Sicer pa
v tem prostoru za dnevno svetlobo in
zracenje skrbi stropno okno, za umetno
svetlobo pa dve usmerljivi svetilki.

Druga kabina je pod kokpitom ob
levem boku barke. Predprostor, ki meri
58 X 65 cm, nas preseneti z ugodno stoj-
no visino 187 cm, sicer pa je del opre-
me kombinirana garderobna omarica
- pred njo je manjsi sedez - in seve-
da dvojno lezis¢e. Njegova dolzina (195
cm) je standardna, $irina pa na zacetku
zaradi $katle motornega prostora le 112
cm, a se pozneje razsiri na 143 cm. Pod
lezis¢em ni odlagalnega prostora, saj
je tam rezervoar za gorivo. Okna so kar
$tiri: dve sta obrnjeni proti kokpitu, eno

-

foto 1: Pogled
pod palubo kaze
ureditev, ki v osrednji
prostor vkljucuje

tudi na Siroko odprto
sprednjo kabino

brez vrat. Tej ureditvi
je mozna tudi bolj
‘klasi¢na'alternativa.

foto 2: Kuhinjski blok
je Se najbolj utesnjen
element notranjosti,
vendar mu ne
manjka nic, kar zares
potrebujete vtem
prostoru.

foto 3: Krmna kabina
se odlikuje z velikim
dvojnim lezis¢em in
veliko prostornosti.
Je nadpovprecno

svetla in zracna.

foto 4: Premec

je namenjen
'klasi¢ni' sprednji
kabini z vrati ali pa
razlicici brez njih,
kjer lahko lezalne
povrine pomembno
razsirimo.

foto 5: Nasel se

je prostor tudi za
navigacijski koticek.
foto 6: Toaletni
prostor je imeniten:
prostoren,svetel in
dobro opremljen.
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je bo¢no, drugo pa stropno. Odpirata se
dve, kar je dovolj za u¢inkovito zrace-
nje. Usmerljiva svetilka skrbi za ume-
tno svetlobo.

Salon, kakor pravimo na jadrnicah
osrednjemu bivalnemu prostoru, je pri
310 prostor, ki vkljucuje tudi navigacij-
ski kot. V tem delu, ob desnem boku,
mu je namenjenih 204 cm, od kate-
rih 60 cm zavzema navigacijska mizi-
ca, preostalo pa oblazinjena klop. No,
navigacijski koti¢ek je skromen, ven-
dar bo mizica dovolj velika za majhne
pomorske karte. Dobro je, da so temu
elementu sploh namenili nekaj pro-
stora, kajti navigacija se iz vec razlogov
Ze vrsto let seli v kokpit, zlasti ko gre
za manjsa plovila. Kljub temu pa ima-
mo ob mizici elektri¢no plo$c¢o z vse-
mi osnovnimi stikali ter obvezno VHF
postajo. Nekaj odlagalnega prostora je
pod mizico, uporabna pa je tudi omari-
ca nad njo.

Salon je opremljen z dvema omari-
cama in veliko preklopno mizo. Razpr-
ta meri kar 110 x 116 c¢m, kar je imenitno,
njen osrednji del pa v sebi skriva tudi
priro¢no skladi$c¢e. Ob razmeroma pli-
tvih omaricah so dobrodosli odlagal-
ni prostori pod oblazinjenimi klopmi,
je pa nekaj malega prostora tudi za na-
slonjali Klopi.

Kuhinjski blok je oblikovan v L, nje-
gova kraka merita 113 x 103 cm. Dvojni
plinski kuhalnik s pecico, enojni spla-
kovalnik in razveseljivo velik hladilnik
so njegovi poglavitni elementi. Omari-
ca in dve polici nad delovnim pultom
bosta morali ob omarici, ki se nahaja
pod stedilnikom zados$cati za shrambo
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kuhinjskih potrebs¢in. Dodatna oma-
rica je pod splakovalnikom in je v glav-
nem namenjena shranjevanju smeti.

V osrednjem prostoru znasa stojna
vi$ina od 180 do 187cm, za umetno sve-
tlobo pa skrbijo usmerljive svetilke. No-
tranjost je po zaslugi velikega $tevila
oken zelo svetla in tudi zra¢na. Razen
klasi¢nega stropnega okna in dveh bo¢-
nih imamo $e dve zaprti stropni okni,
ki mo¢no povecujeta osvetljenost. Ra-
zen teh dveh se preostala okna lahko
zastrejo, odpirata in s tem skrbita tudi
za zracenje pa le stropno okno in manj-
$e okence nad kuhinjo, ki je del bo¢ne-
ga okna.

Toaletni prostor je presenetljivo pro-
storen (100 x 174cm) in nekako razde-
ljen v tri dele: v prvem je takoj za vrati
manj$i umivalnik in nad njim omari-
ca z dvojnimi vrati, ki sta hkrati ogle-
dali. Ta del je namenjen tudi prhanju s
pomocdjo izvlekljive pipe. Pod umival-
nikom je $e ena manj$a omarica, a je
namenjena bolj dostopu do ventilov. V

Pogled na salonz
druge strani: dvojno
preklopna miza, ki
je sicer zelo velika,
ne moti sredinskega
prehoda po barki.

Pogled na krmilni
kolesi in dovolj Sirok
prehod med njima.
Krmna stopnica se
preprosto dviga in
spusca.

desnem delu je mornarsko strani$¢e na
roc¢no izplakovanje, $e naprej desno pa
odprta omara za mokra oblacila, kar je
zelo koristen in dostikrat pozabljen do-
datek tak$nega prostora. Dve okni skr-
bita za razsvetljavo, eno od teh pa tudi
za zracenje. Ena svetilka z leve strani
osvetljuje ves prostor.

Vsa notranja pohistvena oprema je
izdelana iz svetlega lesa, ki je sodob-
no oblikovano in opremljeno s svetlim
oblazinjenjem, ki se notranjosti tu-

di najbolj poda. Pod palubo je svetlo in
zra¢no, posamezni elementi pa so pri-
merno dimenzionirani. Zelo velika je
miza v salonu, kuhinjski blok pa ma-

lo manjsi od pri¢akovanj. Odlagalnega
prostora v omaricah ni zelo veliko, a so
uporabne tudi prostornine pod oblazi-
njenimi klopmi. Glede na to, da so kon-
struktorji veliko pozornosti in prostora
namenili tudi kokpitu - kar seveda vpli-
va tudi na notranjost - je pod palubo za
pri¢akovano $tiri¢lansko posadko do-
volj udobja.

Napalubi

Jadrnice z dvema krmiloma so nekaj
zadnjih let velika moda. To velja seveda
za tiste, ki so opremljene s krmilnima
kolesoma in ne z argolo, kakor pravimo
krmilni palici. Ta moda je tako vztraj-
na in vseprisotna, da pravzaprav ni ve¢
moda ampak postaja stalna praksa. Na-
njo se bodo morali navaditi tudi tisti ja-
dralci, ki pri taksni velikosti jadrnice

- pa tudi kaj daljsi - pri¢akujejo in Zeli-
jo imeti argolo.

Kokpit je od vhoda v kabino do kr-
me dolg skoraj dva metra (241 cm),
sama krmna plo$c¢ad pa, kadar je spu-
$¢ena, tej dolzini doda $e 56 cm. Sam
krmni del, ki je za obema krmiloma na-
menjen krmarju, je $irok 69 cm, $irina
pa tu znasa 191 cm. Veliko prostora to-
rej za posadko na barki, ki je sicer $iro-
ka zmernih 335 cm.

Krmo lahko zelo preprosto zapremo
s pomocjo $kripca, prostora med kr-
miloma pa je veliko, zato je prehod ze-
lo udoben. V krmnem delu imamo pod
velikim pokrovom velik skladi$¢ni pro-
stor, kjer lahko hranimo mornarsko
opremo pa tudi reevalni splav, Ce si ga
bomo omislili (v nekaterih drzavah je
obvezen). Na krmni plo$¢adi je na po-
hodnem delu vpeta kopalna lestvica,
na kar se bo treba navaditi. V stenah
kokpita imamo dve omarici, v eni od
njih je plinska jeklenka. Poleg pri¢ako-
vane opreme tega dela kokpita (ro¢na
¢rpalka), sta tu $e vtoka za vodo in gori-



vo. Tu so seveda $e navigacijski instru-
menti, a o tem pozneje, ko bomo pisali
o plovbi.

Pod desno klopjo imamo veli-
ko skladi$ce, ki je z dvema prekatoma
razdeljeno v tri dele, sicer pa je manj-
$e skladisce tudi pod levo klopjo. V ve-
¢jem je med drugim tudi fekalni tank,
primeren nosilec pa je tudi namenjen
shranjevanju vhodnega pleksija.

V osrednjem delu kokpita sta najpo-
membnejsi del opreme dve klopi (128 x
40 cm), ki se proti krmi zakljucita s kr-
milno konzolo. V tem delu ni nobene
jadralske opreme, ¢e odstejemo oba vi-
tla na strehi kabine ob vhodu. Kokpit je
tako v celoti namenjen udobju posad-
ke, ki bo med plovbo pogresala edinole
oporo za noge, kajti kokpit je v tem de-
lu dokaj Sirok.

Pohodni del palube je dovolj $irok,
da je varen za hojo, priroki je opora za
roke na kabini, nekoliko moti le nizka
stranska pripona.

Premec je od jambora dalje opre-
mljen s tra¢nico za drsnik $kotine sa-
monastavljivega floka, na ravni palube
pa je tudi ugreznjeno okno. Sam kljun
je opremljen z dokaj velikim sidrnikom,
sistemom navijalnega jadra in sidrnim
okovom, kjer je nenavadna le lega si-
dra. Sicer pa je kljun odprt in ni uo-
kvirjen z ograjico. Robniki so leseni in
prekinjeni.

Naplovhi

Na testih v Portorozu smo imeli na vo-
ljo tri razli¢ne jadrnice : dufour 310, 410
in 500. Vreme nam je bilo naklonje-
no, saj se je hitrost vetra gibala od 8 do
14 vozlov, vimes pa se je zaradi preho-
da nevihte veter na trenutke $e bolj raz-
gibal. V vsakem primeru smo meritve
izvedli v razmerah, ki so bile najmanj-
$emu od dufourjev zelo naldonjene. S
polnimi jadri je bila jadrnica kos raz-
meram in se ni pretirano nagibala ni-
ti v obcasnih sunkih. O¢itno je arhitekt
dobro izracunal obliko trupa s tako
imenovanimi chains, tako da je bila ja-
drnica stabilna tudi ob redkih mo¢nej-
$ih sunkih. Najmanjsi od dufourjev se
je poleg stabilnosti izkazal z dokaj Zi-
vahno plovbo v veter, pa tudi kot v ve-
ter je bil zelo dober. Zasluge za to ima
seveda flok, ki je v $ino vpet pred jam-
borom, tako da ne prekriva glavnega
jadra. Zaradi samonastavljivega flo-

ka so bilo obrati zelo preprosti; ko si
enkrat nastavil lego tako glavnega ja-
dra kot floka, je bilo treba samo izvesti
obrat in pluti dalje. Najvecja hitrost, ki

smo jo dosegli tisti dan, je bila 7,1 vozla
in sicer z vetrom pod kotom 60 stopinj.
Ostro v veter smo jo uspeli pognati do
5,4 vozla, meritve v krmo pa nekako ni-
so pomembne, saj nismo imeli primer-
nega jadra.

Vecina jadralne opreme je pri 310
namesc¢ena na kabini, levo in desno od
vhoda. Tja pridejo vsi manevri iz jam-
bora, tam pa je tudi vpetje Skote. Ta je
povezana z dvema jeklenicama, ki sta
vpeti na kabini. Skota je nato speljana
do jambora in nazaj skozi $toper do pa-
lubnega vitla. Vedji del se torej dogaja
tako rekoc zunaj osrednjega dela ko-
kpita. Tudi obe $kotini prideta do vitla
na palubi, tako da krmarju preostane le
krmarjenje.

No, v plasti¢ni obrobi kokpita sta v
krmnem delu dva okrogla utora, kamor
je mogoce namestiti drugi par vitlov.
Namenjena bosta delu z genakerjem,
Ce si ga boste omislili.

Zapisali smo, da se jadrnica ni ze-
lo nagibala, ¢eprav nas je nekaj sunkov
vetra polozilo prek meje, ki jo skupaj
z u¢inkom balasta varuje oblika tru-
pa (chains)V taks$nih primerih sta prisli
prav opori za noge ob krmilih, posad-
ki pa bi prav prisla tudi kak$na nozna
opora v sredinskem delu kokpita. Ali pa
sredinsko namestljiva mizica, ki je ni-
smo imeli.

Na konzolah oziroma ob njih je pro-
stor za dvakrat dva instrumenta, po na-
vadi dva multifunkcijska, ki premoreta
osnovne podatke o hitrosti in smeri ve-
tra, o globini, hitrosti barke, temperatu-
ri morja ipd. Eden od njiju je tudi GPS,
ki je tako kot vsi drugi instrumenti pod
nadzorom krmarja. Na primernem me-
stu sta oba kompasa in seveda motorna
plosca ob desnem krmilu. Tam je tudi
rocica za plin.

foto1:1zte
perspektive se dobro
vidi prostornost
dvodelnega kokpita.
Prostor med klopema
je tako Sirok,da bi
potreboval sredinsko
0poro za noge.

foto 2: Najvec
navigacijske opreme
je namescene ob
desnem krmilnem
kolesu, kjer je tudi
ro¢ica motornega
pogona.

foto 3: Pod desno
klopjo je skladiscni
prostor,ki je pametno
razdeljen v tri dele;
tako je bolj urejenin
pregleden.

foto 4: Veliko
koristnega
odlagalnega prostora
jevkrmnem delu
jadmice.

foto 5: Streha kabine
z ugreznjenimi okni
bo primerna tudi za
polezavanje.

foto 6: Sidrnik v kljunu
je velik, kovinski sidrni
zakljucek pa nekoliko
nenavaden.
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Izmerjene hitrosti pod jadri so bi-
le svojevrstno presenecenje, kajti s
sedmimi vozli hitrosti, koliko smo jih
najve¢ zmogli pod jadri je bilo za ti-
ste vetrovne razmere izvrsten dosezek.
Z zmernim vetrov je dufour 310 hiter in
okreten ter lahko vodljiv. Tudi obrati so,
kot re¢eno, neproblemati¢ni. Z manj
vetra bo sicer manj veselja, kajti jadrni-
ci se pozna, da ima pet ton. Tudi plov-
ba na motor potrjuje ta vtis, 20-konjski
motor pa bi ¢lovek rad zamenjal za
mocnejsega.

Sklepnamisel

Dufour 310 je jadrnica 'novega vala' z
vsemi pridobitvami nasega ¢asa: od-
prtim $irokim kokpitom in dvojnim kr-
milnim sistemom, s trupom z zdaj Ze
obveznimi chains in moderno obliko-
vano kobilico. V notranjosti ponuja dve
razli¢ici, ki ustrezata razli¢nim name-
nom uporabe, vse skupaj pa je franco-
sko prakti¢no in uporabno. Ceprav sodi
bolj v potovalni razred, se je ob primer-
nem vetru izkazala za zelo hitro. In na
koncu seveda $e beseda oceni! Tovar-
na ponuja jadrnico v treh razli¢icah, od
katera vsaka vsebuje paket opreme, ki

je cenejsi, kot nakup posameznih ele-
mentov opreme. To seveda vzpodbu-

ja potencialne kupce k nakupu paketov,
pa Ceprav njihova konfiguracija ni nuj-
no po zelji kupca. Seveda pa imajo
kupci $e vedno moznost, da elemente
dokupujejo po svojem izboru. Osnovna
razli¢ica (day cruiser) stane 74.139,00

€; vrazli¢ici Liberty 80.900,00 €, v raz-
li¢ici Adventure sailing, ki vsebuje ele-
mente obeh predhodnih in $e dodatni
spisek, pa 84.469,00 €. K temu je tre-

TEKMICE IN TEHNICNI PODATKI

» Dufour 310
9,35/9,67 m
8,70 m
331m
1,90 m

Balast
Izpodriv

Voda

Gorivo

§t. kabin/lezis¢
Jadra

Motor

n.p.

160
90|

Arhitekt

DUFOUR310
Najnovejsa dufour 310
sodi med zelo dopa-
dljive jadrnice novega
vala ¢e mu lahko tako
re¢emo. Zelo prostor-
na na palubiin pod njo,
preprosto, a prakti¢no
in uinkovito opremlje-
na omogoca neproble-
mati¢no in dokaj hitro
jadranje. Tudi pod palu-
bo je prav po francosko
prakti¢na in udobna.

v

TEHNICNI PODAT

DUFOUR 310
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4.940 kg

24+ 1
50,30 m?
20 KM (14,7 kW)

Felci Yachts

n. p.
3,39 m
1,80 m
n.p.
4.850 kg
1301
1301
2/4+2
49,20 m?

Beneteaujev oceanis 31
sta zasnovala arhitekta
Finot-Cong, vendar pa je
jadrnica kljub njunemu
slovesu bolj kot ne po-
tovalno naravnana. To
je razumljivo, sajimajo
za zahtevnejSe jadralce
na voljo linijo first. Tako
na palubi kot pod njo je
izdelana v prepoznav-
nem slogu, kiso mu kup-
cize pred leti podelilile-
gitimnost.

» Oceanis 31
9,30/9,66 m

21 KM (16 kW)

Finot&Cong;
Nauta Design

» Delphia 31
9,48/9,85 m
n.p.
3,40m
1,85m
1.650 kg
3.490 kg
1501
1001
2/4+2
45,35 m?
30KM (22 kW)

zej Skrzat

N e
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VR

DELPHIA 31

Poljske jadrnice so raz-
meroma sodobno, a ne-
koliko klasi¢no oblikova-
nein povsem potovalno
naravnane. Kokpit je si-
cer na krmi povsem od-
prt, ane sledi povsem
najsodobnejsim toko-
vom v navtiki. Jadrica
je vosnovidobro opre-
mljena, a z dolgim spi-
skom dodatne opreme,
Zal pa cenovno nivec
tako ugodna kot nekoc.

~

S R

Jadranje ne prevec ostro v veter (40 do 60) je bilo najprimernejSe in tudi
najhitrejSe (plovbe z genakerjem nismo mogli preveriti), jadrnica pa tudi
ob mocnejSem vetru in s polnimi jadri (16vozlov) dolgo ¢asa zelo stabilna
tudi po zaslugi dobro izracunanih 'chains' trupa. Manevri zelo preprosti
tudi zaradi 'sumonastavljivega' floka, ki se na jadrnicah ob sodobni
konfiguraciji jader vse bolj uveljavlja.

ba pristeti $e DDV. Glede na trenutne
razmere na trgu je dufour 310 zagotovo
ena najbolj 'vrocih' jadrnic v tem tre-
nutku, nekaj razlogov za nakup pa smo
navedli v naSem kratkem testu. 0

NOTRANJI RAZPORED IN PALUBA

www.dofour-yachts.com



Millenium tehnologija (PAT.PENDING)
je ekskluzivni proizvod skupine
OneSails International. Edinstvena
struktura neprekinjenih niti brez
omejitve v velikosti. Laminacija
brez uporabe lepila ali smol

daje kot rezultat lazje in

bolj fleksibilno jadro,

katero se ne more
delaminirati ter ima

iziemno stabilnost

forme.

One Sails

SLOVENIA CROATIA CROATIA

Intervela d.o.o. Doctrina d.o.o. Rijeka Doctrina d.o.o. Split

Bac¢ pri Materiji 28A Uvala Zurkovo 4 Uvala Baluni bb

6242 Materija 51221 Kostrena 21000 Split

Tel.: +386 5 618 11 00 Kontaktna oseba: Viado Katalini¢ Kontaktna oseba: Karlo Kuret

Fax: +386 5 618 11 09 GSM :+385 91 250 18 04 GSM: +385 91 286 66 33

e-mail: slovenia@onesails.com Tel.. +385 51 287 200 Tel./fax: +385 21 398 676
info@onesails.si Fax: +385 51 287 201 e-mail: croatia@onesails.com

e-mail: viado@onesails.si karlo@onesails.si

DVOREC JELEN NAVTIKA[@®I V4 oA |

RAZKOS] B/ V-~ QBFEMU /T RKADICIJE

www.onesails.com

Colni, motorj, navigacia
harte in literatura
naviicna oprema

Kopitarjeva B
2000 MARIBOR

Tel. 02 228 23 30

NOVA STANOVANIA odp.éas: 9-12 in 14-18

www.navtika-cizej.si
V. tej enkratni akciji si lahko zagotovite moderno
- stanovanje na izjemnj lokaciji v Kranju, le 20

2 (o) kilometrov od Ljubljane. Kupite stanovanje s
7 do 5 /O L sodobnimi tehnoloskimi resitvami in kakovostnimi

popust vgrajenimi materiali po znizani ceni!
/ naizbrane enote Akcija traja do 30. junija 2014

NAVTIKE NA

ENEM MESTU

T.: 01 5680 175 * (@: info@dvorec-jelen.si




