Fiirs Auge stimmig. Lange
Fenster in Rumpf und Aufbau
strecken die fiilligen Linien
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Konventionell. Trotz breiten Hecks
kommt die Dufour 470 mit nur
einem, dafiir tiefen Ruderblatt aus

er Markt fiir moderne Tou-
rer prasentiert sich heute so
umfangreich und vielféltig
wie nie zuvor. Hunderte von
Herstellern und Marken
bieten ein Angebot, welches
sich immer weiter in die Breite entwickelt
und fortwdhrend mit Innovationen und fri-
schen Ideen neue Nischen erobert. Wer sich
fiir den Kauf einen neuen Schiffs interes-
siert, hat die grofie Auswahl.

Und dennoch ist der Markt der Fahrten-
yachten gleichermafien auch von einer of-
fenkundigen Konzentration geprigt. Die
weltweit fiihrenden Marken lassen sich an
nur einer Hand abzihlen: Da sind die zwei
grofSen Yachtbauer aus Deutschland, Bava-
ria und Hanse. Dazu kommen die Branchen-
riesen aus Frankreich Beneteau und Jean-
neau, welche der gleichen Firmengruppe
angehoren. Und dann ist da noch Dufour
Yachts, ebenfalls aus Frankreich. Diese gro-
f3en fiinf biindeln das breite Fundament der
Konkurrenz {iber alle Lingensegmente von
30 bis 60 Fuf$ mit einem Lowenanteil am Ge-
samtmarkt.

Nur logisch, dass diese Hersteller auf
dem Markt stark um die Absédtze kdmpfen.
Wer sich sein Stiick vom Kuchen sichern will,

muss das runde Gesamtpaket liefern, attrak-
tive Preise bieten und gleichzeitig mit hoher
Qualitdt punkten. Sportlichkeit und Leis-
tungsvermdogen sind ebenfalls kaufentschei-
dende Themen. Vor allem aber zdhlt eins:
Volumen, Volumen, Volumen ...

BIS ANS OBERE LIMIT

Aktuelles Beispiel fiir diese Entwicklung ist
die neue Dufour 470. Der 14-Meter-Tourer
ist das erste Schiff, welches komplett unter
dem neuen Management der Yachtbauer in
Périgny bei La Rochelle entwickelt worden
ist. Seit Herbst 2018 gehort Dufour zur Kata-
maranwerft Fountaine Pajot, blieb als Marke
aber eigenstindig. Die 470er kommt jetzt als

MEHR SCHIFF:
DIE DUFOUR IST
HOHER UND
BREITER ALS DIE
KONKURRENZ

Komplettersatz fiir die 460 Grand’'Large, ist
aber fast einen halben Meter ldnger als ihre
Vorgédngerin. 13,99 Meter misst die neue Du-
four vom Heck bis zum Bug.

Dazu ist auch der Rumpf recht breit ge-
raten, ndmlich 4,74 Meter. Der Streckungs-
faktor (Verhiltnis Ldnge zu Breite) betragt
2,95. Bei den direkten Konkurrenzbooten
(Bavaria C45, Hanse 458, Oceanis 46.1, Sun
Odyssey 490; s. Seite 70) liegen diese Werte
zwischen 3,0 und 3,1. Das heifst: Die Wett-
bewerber fallen im Vergleich schlanker aus.
Bei der neuen Dufour ist auch der Freibord
hoher: In der Bootsmitte an den Wanten
misst die Rumpthohe 1,55 Meter. Bei den
Wettbewerbern sind es zwischen 1,40 und
maximal 1,50 Meter.

Der Rumpf der 470 wird als GFK-Sand-
wichkonstruktion mit Schaumkern im Vaku-
um-Infusionsverfahren gebaut. Beim Vor-
giangermodell 460 Grand’Large wurde der
Rumpf noch in Handauflage voll laminiert.
Das Deck der Neuen ist jetzt eine RTM-Kon-
struktion. Dabei wird das Gelege trocken
zwischen zwei Formen platziert und dann
das Harz per Vakuum injiziert. Diese Bau-
verfahren garantieren robuste Strukturen,
wenig Gewicht sowie eine sehr gute Isola-
tion, akustisch wie auch thermisch.
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Zusatzliche Steifigkeit erhdlt der Rumpf
dank zweier Knicke - einmal als fast durch-
gehende Kimmkante oberhalb der Wasser-
linie fiir mehr Formstabilitdt bei Krdngung,
einmal als Rezess fiir die grofien und langen
Rumpffenster. Diese konnen damit vertieft
eingebaut werden und sind besser geschiitzt
gegen Beschéddigungen durch Fender oder
beim Einfahren in die Box. Zudem ist der
Freibord oben zum Laufdeck eingezogen,
was die Verbindung von Rumpf und Deck
zusétzlich aussteift und obendrein noch gut
und modern aussieht.

FUNKTION IM PAKET

Anstelle einer langen Optionenliste biindelt
Dufour die einzelnen Ausstattungskompo-
nenten nach Themen. Die Basis ist die Ver-
sion Easy, welche sich speziell fiir den Ein-
satz in der Yachtcharter anbietet. In dieser
Ausfiihrung ist das Layout denkbar einfach
gestaltet. Alle Fallen, Schoten und Leinen
sind nach achtern zu den Steuerstdnden ge-
fithrt, die Selbstwendefock ist Standard.

Anspruchsvolle Eigner, die selbst gern
aktiv segeln, werden sich fiir die Ausfithrung
Ocean entscheiden. Dieses Paket fiigt der Ba-
sisversion eine Grof$schotfithrung mit Tra-
veller auf dem Kajiitdach sowie eine funk-
tional getrennte Leinenfiihrung zu. Fallen
und Trimmleinen sind dann {iber zwei Win-
schen beidseits vom Niedergang bedienbar,
Grof$- und Fockschot werden dagegen ach-
tern getrimmt.

Beide Schotenkanile vom Mastfufd zum
Niedergang sowie zu den Steuerstdnden
sind integraler Bestandteil der Decksstruk-
turen und beim Boot in jedem Fall bereits ab
Werft so vorgesehen. Dies hat den Vorteil,
dass das Layout individuell angepasst und
auch leicht umgebaut werden kann, zum
Beispiel nach einem Eignerwechsel.

Die Version Performance schliefilich be-
deutet einen hoheren Mast mit laufendem
Gut aus Dyneema, einem ldngeren Grof3-
baum mit zentraler Grof3schotfiihrung im
Cockpit sowie einer {iberlappenden Genua
(108 Prozent) mit leinenverstellbaren Hole-
punkten. Hinzu kommen zahlreiche Ausstat-
tungsdetails, auf die erfahrene Sportsegler
nicht verzichten wollen.

RESPEKT FUR DIE LEISTUNG

Fiir den YACHT-Test sind die Umsténde ge-
radezu perfekt: 15 Knoten Wind im Mittel, 18
in den Boen, dazu ungetriibter Sonnen-
schein - besser kann es nicht werden. —>

IDEEN- UND VARIANTENREICH

Die Fiihrung der Schoten, Fallen und Leinen im Cockpit
kann individuell auf EINSATZ UND NUTZEN abgestimmt
werden. So viel Flexibilitdt ist in der Klasse selten

INNOVATIV
Ein seitlicher Niedergang fuhrt zur
geoffneten Badeplattform. Unter dem
Brickendeck ist Platz fir eine Grillstation

HINDERLICH
Die optionale Sonnenbank auf dem
Achterdeck stort die Ablaufe im Manover,
bietet sich aberals Stauraum fur Segel an

SINNYOLL
Die Stufe erlaubt ein komfortables
Durchsteigen vom Cockpit auf das Deck.
Der Kasten istauch ein Leinenschapp
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GERADLINIG UND UNVERSPIELT

Das Testschiff ist die Nummer 1 in der Aus-
flihrung Ocean mit einem Performance-
Upgrade (durchgelattetes Grof3segel, tiber-
lappende Genua) in Form von Epex-Mem-
bransegeln von Elvstrem. Das Boot mag die
anspruchsvollen Bedingungen und arbeitet
sich miihelos und angenehm trocken durch
die kurzen und recht steilen Wellen in der
flachen Bucht vor La Rochelle. Die Wende-
winkel liegen bei 85 Grad, dabei schafft die
grofde Dufour einen Speed von 7,3 Knoten.
Das sind selbst unter Bertiicksichtigung der
aufgewerteten Segelgarderobe sehr gute
Leistungswerte. Fiir den Kurs zuriick steht
auf dem Testschiff ein grofier Gennaker zur
Verfligung, welcher bis in den Masttopp
hochgezogen wird. Damit loggt die mit ei-
nem Gewicht von 13,2 Tonnen vergleichs-
weise schwere Franzdsin zwischendurch ge-
gen 10 Knoten Speed.

Konstrukteur Umberto Felci, der seit vie-
len Jahren fiir Dufour Yachts arbeitet, bleibt
auch fiir die jiingste Modellgeneration sei-

Der Salontisch ist als Option auch ABSENKBAR. So ner Uberzeugung treu, dass zwei Ruderblit-
ldsst sich die gerdumige Sitzgruppe in eine zusdtzliche ter zu viel Widerstand generieren und zu-
. . . . dem zu wenig Steuerfreude bieten. Er setzt

D opp elkOJ e konvertier en, die auf See Sinn macht deshalb, trotz der enormen Breite am Heck,

auch fiir das neue Modell auf nur ein Steuer-
ruder, das aber recht tief geht und ziemlich
weit unter das Boot gebaut ist. Die Vorteile
zeigen sich am Wind. Selbst bei absichtlich
forcierter Krangung bleibt das Schiff kon-
trollierbar, und es ldsst sich mit Gennaker
leicht und mit viel Gefiihl nach Druck steu-
ern. Freude bereitet das Lenken vor allem
am Wind, wo ein leichter, angenehmer Ru-
derdruck dem Ruderginger eine gute Riick-
meldung verschafft und es ihm leicht macht,

EINLADEND das Boot optimal am Wind zu halten.
Das Inselbett im Vorschiff ist auf Schulter-
hohe 1,56 Meter breit und damit NOCH POTENZIAL
eines der groBten in der Langenklasse Der Rudergidnger kann die hintere Winsch

fiir die beidseitig gefiihrte Grof3schot direkt
vom Steuerstand aus erreichen. Allerdings
ist die Winde zu nahe am Relingsdraht an-
gebaut, die Winschkurbel ldsst sich nicht
vollstdndig durchdrehen - das muss die
Werft noch éndern. Und die vordere Winsch
fiir die Genua ist fiir den Ruderginger nicht
ohne Weiteres zugédnglich. Wenn die Dufour
wie beim Testboot optional mit einer iiber-

- lappenden Genua ausgestattet wird, ist die
ANGENEHM ZWECKMASSIG Einhandtauglichkeit also stark eingeschrankt

WC in ordentlicher GroBe, viel Platzfur | Eigner ordern meistdie Pantry am Haupt- oder ein Autopilot zwingend erforderlich.
Sachen und Luken zum Offnen: Die Nass- | schott. Mit gutem Grund: Stauraume gibt Storend fiir die Abldufe in den Mano-
zellen punkten mit Funktionalitat esgenug, und die Arbeitsflachen sind gro vern, insbesondere fiir den Seitenwechsel

von Rad zu Rad, ist die grofie, zentrale Stau-
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box auf dem Achterdeck, die man als Extra
bestellen kann und die mit Polstern belegt in
erster Linie eine schone Sonnenliege ist.

Noch nicht ganz ausgereift erscheint die
nicht weniger als 3,20 Meter breite Heck-
plattform. Beim Abfieren klappt zusétzlich
ein GFK-Teil als Abdeckung und Liicken-
schluss mit aus. Im Prinzip eine gute Idee.
Aber: Das Formteil ist zwar sehr leicht, dafiir
auch entsprechend weich und passt letzt-
lich nicht sauber in die Aussparung auf der
Plattform. Die Folge davon sind recht grofe
Spalten mit einem Verletzungspotenzial fiir
die Fiif3e, weil man an diesem Ort zumeist
barfuf ist.

Auch geschlossen befriedigt die mehr-
teilige Badeplattform nicht. Sie ldsst sich
aufgeholt nicht sauber arretieren, und die
Komponenten klappern beim Segeln in der
Welle. Die Werft kennt das Problem und will
fiir die weitere Serie daran arbeiten.

OFFEN FUR WANDLUNGEN

Ausbauversionen mit drei, vier oder sogar
fiinf Kabinen und maximal vier Toilettenrdu-
men sind heute in der Klasse der 45/46-Fu-
fler mittlerweile schon die Regel, abhéngig
natiirlich davon, ob das Schiff an einen Eig-
ner oder zundchst in die Yachtcharter geht.
Die Dufour 470 bietet Varianz im Vorschiff,
welches sich mit einem Schott mittig abtei-

(N

inant. Das enon
~ erst unter Deck so i

len ldsst. In diesem Fall werden anstelle der
gerdumigen Eignerkabine mit geteiltem Bad
vorn zwei separate Kammern mit jeweils
einer - allerdings recht kleinen - Nasszelle
realisiert. Sollte das Schiff aus der Charter an
einen Eigner verkauft werden, kann das Lay-
out mit zwei Kabinen im Vorschiff mit ver-
gleichsweise wenig Aufwand wieder zuriick-
gebaut werden.

Auch fiir die Gestaltung des Salons ha-
ben Kunden die Wahl: Machbar sind Lay-
outs mit einer grofien, geteilten Pantry {iber
die gesamte Schiffsbreite vorn am Haupt-
schott mit ausgedehnten Arbeitsflachen und
Staurdumen fast im Uberfluss. Dieses gene-
rell immer beliebter werdende Layout bietet
Dufour mittlerweile fiir alle gréfleren Mo-

DAS GEFUHL
VON RAUM IST
KOLOSSAL.
DAS DESIGN IST
GEGLUCKT

delle ab 43 Fuf$ Rumpfldnge an, wofiir sich
offenbar die {iberwiegende Mehrheit der an-
gehenden Eigner entscheidet. Alternative ist
die Kiichenzeile seitlich auf der Steuerbord-
seite. Bei dieser Aufteilung riickt die Sitz-
gruppe auf der Gegenseite nach vorn, was
achtern Platz fiir einen weiteren Toiletten-
raum oder eine zusatzliche Pullman-Kabine
mit Etagenkojen schafft.

Die Innenraumgestalter von Dufour-
Yachts haben im Schiff unter Deck ein of-
fenes und geradliniges, ja fast loftartiges
Wohnambiente realisiert. Fiir Komfort und
Gemiitlichkeit sorgen die dicken Polster der
Sofas, die indirekte Beleuchtung und erfreu-
liche Details wie zum Beispiel die hiibschen
Jalousien aus Holz vor den grof3en und lan-
gen Rumpffenstern. Dufour bietet fiir den
Ausbau nicht nur verschiedene Holzsorten,
Oberfldchenfarben und Materialien fiir die
Polsterbeziige an, sondern schniirt dafiir
jetzt auch passende Gestaltungspakete.
Standard wie beim Testboot ist die Ausfiih-
rung Europa, mit hellem Eichenholz und
hellen Polstern. Die Version Boston kommt
mit einem dunklen Teakholz-Ausbau klas-
sischer und edler daher. Und die Optik unter
dem Namen Millennium mit weniger sicht-
baren Holzanteilen, vielen hellen Ober-
flichen und knalligen Farben zielt auf die
jingere Kéduferschaft. —
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Wandlungstihig. Machbar sind Layouts
mit drei, vier oder fiinf Doppelkabinen.

Varianz gibt es zudem fiir den Salon

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN,
OHNE ABDRIFT UND STROM

120 Grad* 9,6 kn |
150 Grad*

2kn 4kn 6 kn 8kn  10kn

Windgeschwindigkeit: 15 kn (4 Bft.)
Wellenhohe: ca. 1,0 Meter
*Mit Gennaker

POTENZIAL
STZ'= 4,4 [ ]
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Konzeptionell ist das Schiff klar ein

Tourer, zeigt sich aber auch sportlich

KOJENMASSE

Yorschiff 2,00x 1,56/

Salon (Option)
Achtern 2,02x1,67/1,47m [l
Knapp Durchschni Komf (N

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur................ Felci Yachts
CE-Entwurfskategorie....................... A
Rumpflinge ........................ 13,99 m

Tiefgang/altern. .. 2,25/1,75, 2,60 m
Gewicht.................................
Ballast/-anteil ...

GroBsegel ............................
Rollgenua (106 %) ................. 50,0 m?
Maschine (Volvo Penta) ... 44 kW/60 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwich mit Schaumkern. Rumpf
gebaut im Vakuum-Infusionsverfahren,

Deck gebaut in Vakuum-Injektion/RTM

PREIS UND WERFT

GrundpreisabWerft ........... 273700 €
Preis segelfertig? .............. 286 650 €
Komfortpreis? ................... 322150 €

Garantie/gegen Osmose ...... 2/5 Jahre

WERFT Dufour Yachts, 17180 Périgny
(Frankreich); www.dufour-yachts.com
VERTRIEB Handlernetz

ya&hf'-BEWERTu NG

Extrem voluminsses Fahrten-
schiff mit hoher Wandelbarkeit
fur die breite Nutzung auch im
Charterbetrieb. Die Segeleigen-
schaften sind uberzeugend, und
der Preisistfair und konkurrenz-
fahig gestaltet

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Starkindividualisierbar

© Markentreue Ausrichtung

© Smarte Ideen gut umgesetzt

SEGELLEISTUNG UND TRIMM
© Starke Leistung am Wind
© Feinfiihliges Ruder

@ Sonnenliege achtern stérend

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Uberwiltigendes Raumgefiihl
© Viele Staurdume, gut nutzbar
© Fehlende Festhalteméglichkeiten

AUSRUSTUNG UND TECHNIK
© Bordtechnik sauber installiert
@ Achtere Winschen schlecht bedienbar

" Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2¥S/3VV. Je hoher der Wert, desto mehr Segelflache (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrangung (V). 2GemaB YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

VARIANTENREICHER DANK MEHR YOLUMEN: DIE KONKURRENZ

Konstrukteur.......... Cossutti Design
Rumpflinge ........................ 13,60 m
Wasserlinienldnge ................ 12,87 m
Breite ................................. 4,49 m
Tiefgang/altern. ...2,20/1,75, 2,60 m
Gewicht ................................. 11,6t
Segelflicheam Wind ............ 114,0 m?
Segeltragezahl' .......................... 4,7
Grundpreis abWerft ........... 254780 €
YACHT-Test ........................ 19/2018

Geraumiger Tourer mit einer
Vielzahlvon moglichen Ausbau-
varianten. Einziges Boot in der
Klasse mit Dingi-Garage

Rumpflinge ........................ 13,55 m
Wasserlinienldnge ................ 12,20 m
Breite ................................. 4,38m
Tiefgang/alternativ......... 2,23/1,82m
Gewicht ................................. 11,7t
Segelflicheam Wind ........... 103,0 m?
Segeltragezahl' .......................... 4,5
Grundpreis abWerft ........... 247400 €

YACHT-Test (als Hanse 455) ... 23/2014

Starke Konkurrenz. Die Hanse
kann mit ihren guten Segel-
eigenschaften und vielen durch-
dachten Details punkten

Konstrukteur................. Finot/Conq
Rumpflinge ........................ 13,65 m
Wasserlinienldnge ................ 13,24 m
Breite ................................. 4,50m
Tiefgang/altern. .. 2,35/1,75, 2,65 m
Gewicht ................................ 10,6t
Segelflicheam Wind ............. 98,1 m?
Segeltragezahl' ........................ .. 4,5
Grundpreis abWerft ........... 287030 €
YACHT-Test ......................... 17/2018

Attraktiver und voluminoser
Cruiser von Beneteau mit einem
sehr modernen Rumpfdesign.
Mit Rollmast im Standard

Konstrukteur......... Philippe Briand
Rumpflinge ........................ 14,00 m
Wasserlinienldnge ................ 13,24 m
Breite ... 4,49 m
Tiefgang/alternativ......... 2,24/1,65m
Gewicht ................................. 11,3t
SegelflicheamWind ............ 110,1 m?
Segeltragezahl' .......................... 4,7
GrundpreisabWerft............. 318090 €
YACHT-Test .................................... -

Mit seinem sehr innovativen
Walkaround-Cockpit hat der
Tourervon Jeanneau ein starkes
Alleinstellungsmerkmal

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS (3, L.), CHANTIERS JEANNEAU (L. R.), ACHT/J.-M. LIOT (4, R.)
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ISOLIERT
In der Achterpiek bleibt Raum fur viele
technische Geratschaften. Auch der
Generator findet hier seinen Platz

FREIGESTELLT
Fur den Motoreneinbau hat Dufour viel
Platz frei gelassen. Maschine und Sail-

drive sind von allen Seiten her zuganglich

EINFACH
Die Steuerung ist gut erreichbar. Es ist
nur ein durchgehender Kabelzug von den
Radern auf den Quadranten vorgesehen

UPPIG
Zwei Wassertanks sind unter den Kojen
im Vorschiff und achtern eingebaut. Sie
fassen zusammen 530 Liter

Generell scheint die Werft mit dem
Wechsel im Management nun auch be-
ziiglich der Ausbauqualitdt nochmals ei-
nen guten Schritt nach vorn getan zu ha-
ben. Die Mébel sind beim neuen Schiff
mit mehr Vollholzanteilen sichtlich
hochwertiger und robuster gebaut, und
auch die Spaltmafie stimmen in allen Be-
reichen. Es werden bessere Beschldge
angebaut, und die Bodenbretter sind
jetzt nicht nur dicker, sondern auch pas-
sender iiber einem soliden Blindboden
aus Sperrholz verlegt. Sie knarzen unter
Belastung zudem nicht mehr.

Was im Salon fehlt, sind Handldufe fur
den Gang nach vorn. Auf See sucht man
hiervergeblich nach geeigneten Festhalte-
moglichkeiten; die Holzleisten mit Griff-
mulden an den Aufbaufenstern sind da-
fiir nur schlecht erreichbar. In den Kabi-
nen sind die Mdéglichkeiten zum Liiften
gut. Auch in den Nasszellen sind in den
Decken recht grofSe Luken vorgesehen.
Im grofSen Salon kénnte die Ventilation
jedoch besser sein, insbesondere im Be-
reich der Pantry am Hauptschott.

Knapp 275 000 Euro betrédgt der Preis
fiir die Dufour 470 in der Basisausstattung
Easy ab Band. Damit ordnet die Werft ih-
ren neuen Tourer im vergleichbaren Um-
feld der Konkurrenz aus Frankreich und
Deutschland ein (siehe links). Eine iiber-
sichtlich gestaltete Preisliste und eine
Vielzahl von sinnreich zusammengestell-
ten Ausstattungspaketen machen es dem
Kaufer leicht, schnell zu seinem Wunsch-
boot zu finden.

Die intensive Linienpflege war schon
immer das Markenzeichen von Dufour
Yachts; kaum eine andere Werft prasen-
tiert Modelle in einer dhnlich hohen Fre-
quenz. Gleichzeitig bleiben die franzdsi-
schen Yachtbauer auch unter dem aktu-
ellen Management den bekannten Kern-
werten treu: Die neue 470 tragt zu 100
Prozent die Dufour-DNA. Das Plus an
Qualitit, Flexibilitdt und Ideenreichtum
zeugt davon, dass in La Rochelle nun
aber doch ein frischer Wind durch die
Produktionshallen weht.

MICHAEL GOOD

// MYE.::ﬁ:ing

Endlich! Jetzt gibt s bei
COVID Geld zuriick!

Alles? Immer? Bei jeder Buchung?

Nee, wir kdnnen leider auch nicht

zaubern. Aber teilweise und unter
bestimmten Voraussetzungen.

Fragen Sie einfach unsere Experten
flirs sichere Segeln. Oder schauen
Sie nach Yachten mit diesem Symbol:

Flexi 21 ®(€)

Flexi 21 (€)

Und fir alle anderen Flle haben
unsere Partner pestimmt die passende
Versicherung. Mit Sicherheit!

o
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